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Abstract. Since the beginning of the Industrial Revolution and even before that, cities and industries have always
evolved together in a close relationship. Urbanization fostered productivity while entire cities grew around
factories and manufacturing areas. The age of dicoveries, made possible once this process started, represents the
foundation of modern society and modern man. More recently, with the arrival of truck transport, container
shipping, automation and digital supply chains, the city diminished its connection with industry. Using strict policy
and zoning regulations, authorities isolated almost all manufacturing activities outside the urban environment. At
the same time, the way of working and producing is also undergoing mutiple transformations. Taking into
consideration the various emerging trends that are changing the productive sector, this article explores the
evolution of the historical relationship between the city and the factory by understading the reasons behind the
location choice and its effects upon manufacturing facilities.
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1. Introducere

Acest studiu este punctul de plecare pentru o cercetare mai amanuntita cu privire la
localizarea fabricii in oras si la efectele acesteia. El poate fi considerat, din acest motiv, o
luare de pozitie.

Revolutia Industriald a fost unul dintre momentele decisive din istoria umanitatii. Din punct de
vedere socio-economic, Bairoch® sustine ca impreuna cu Revolutia Neolitica si cu Renasterea,
aceasta a reprezentat un punct de cotitura si a avut cea mai pregnanta influenta. De asemenea,
explozia economica si tehnologica datorata Revolutiei Industriale a generat o transformare
fundamentala a oraselor, transformare care nu ar fi fost posibild altfel, deoarece pana la acest
moment in timp, viata urbana a reprezentat exceptia.

Tnca de la inceputurile Revolutiei Industriale, asezarile urbane si industria au evoluat in stransd
legatura: orase si intregi regiuni metropolitane au crescut in jurul zonelor productive si al
industriilor in curs de dezvoltare si diversificare. Cu toate acestea, contrar acestui trecut comun,
perceptia colectiva tinde sa accentueze pe de o parte aspectele negative ale localizarii fabricii in
mediul urban: poluarea, degradarea mediului si exploatarea fortei de munca generate de
cresterea sectorului industrial, iar pe de alta parte, paradoxal, decaderea, abandonul zonelor
industriale si contractarea oraselor si a economiilor acestora, rezultate in urma declinului
recent al productiei din cadrul oraselor dezvoltate.

! Bairoch 1988: 286



Revista Scolii Doctorale de Urbanism vol. 1 /2016

m——

Aparitia productiei mecanizate a impulsionat procesul de formare si de dezvoltare al oraselor,
permitand companiilor sa se localizeze in cadrul asezarilor urbane pentru a avea acces la forta
de munca, la retelele de transport si la pietele de desfacere. Ulterior, odata cu aparitia
automobilului si a transportului rutier de marfa, impreunad cu infrastructurile caracteristice,
acest proces a fost inversat: siturile din exteriorul oraselor au devenit mult atractive si mai
permisive din punct de vedere al costurilor, dar si al reglementarilor impuse de acestea,
excluzand fabrica din ce in ce mai mult din viata urbana.

Pe langa fortele exercitate de sectorul imobiliar si restrictiile impuse de reglementarile si de
politicile urbane si cele nationale, care au indepartat din ce in ce mai mult industria de nucleul
urban, companiile din tarile dezvoltate se confrunta cu provocarile si oportunitatile generate de
piata global3. Tn prezent, productia si comertul sunt remodelate de tehnologiile digitale si de
flexibilizarea granitelor, care impulsioneaza schimbul de idei, bunuri si servicii, inovarea si
crearea de parteneriate internationale.

Tn aceastd perioada plind de schimbari fundamentale in sectorul secundar — trecerea de la
productia industriala si inovarea tehnologica la scara larga la sisteme dispersate la scara mica,
de la productie poluanta si ddunatoare din punctul de vedere al consumului dezorganizat de
resurse la procese eficiente, sustenabile si curate din punct de vedere al impactului asupra
mediului, de la o cerere excesiva pentru forta de munca necalificata la o nevoie acuta de forta
de munca educata si specializata. — orasele vor trebui sa isi regandeasca viziunea si abordarea
in relatie cu societatile industriale.

Acest articol isi propune sa duca conversatia mai departe de caracterizarea negativa descrisa
anterior, explorand relatia dintre oras si fabrica in contextul evolutiei sale istorice, dar si in
functie de curentele actuale.

2. Metodologie

Articolul este construit din doua parti principale relationate intre ele. Prima parte face referire
la evolutia istorica a dinamicii dintre industrie si asezarile urbane, in timp ce partea a doua se
succede in mod firesc celei dintai si sintetizeaza tendintele actuale relevante pentru subiectul
ales. Studiile prezentate au scopul de a intari pozitia orasului ca actor cheie pentru dezvoltarea
productiei industriale si de a ii reda fabricii rolul istoric de element crucial in cadrul tesutului
urban. Acestea au la baza o literatura de specialitate extensiva, cu privire la determinantele
aparitiei procesului in cauza si la influenta sa Tn mediul urban. Deoarece acest proces este unul
complex si s-a raspandit in mod inegal si decalat la nivel global, articolul de fata face referire, cu
precadere, la efectele sale in statele pioniere, Marea Britanie si Statele Unite ale Americii. De
asemenea, pentru a organiza informatia in perioade relevante pentru studiul de fata, s-a plecat
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de la cercetarea facuta de Kim si Ben-Joseph2 care urmareste evolutia atitudinii fata de
activitatile productive in raport cu orasul.

3. Perioade cheie in evolutia relatiei productie — oras

Deoarece evolutia procesului de industrializare este complexa si se desfasoara pe o perioada
semnificativa de timp, a fost necesara impartirea studiului istoric Tn etape relevante de
dezvoltare pentru articolul de fata. Criteriile care au stat la baza acestei segmentarii tin cont de
pozitia si atitudinea fata de fabrica in raport cu orasul, de schimbarile socio-economice
generate si de descoperirile si inovatiile tehnologice cu cea mai puternica influenta. Astfel,
plecand de la studiul realizat de Kim si Ben-Joseph®, se delimiteazd urmatoarele categorii:
Orasul Mercantil, Orasul Industrial, Orasul Planificat si Orasul Fragmentat.

Orasul Orasul Orasul Orasul
MERCANTIL INDUSTRIAL PLANIFICAT FRAGMENTAT

PERIOADE CHEIE IN EVOLUTIA RELATIE| PRODUCTIE-ORAS
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3.1 Orasul Mercantil (anterior Revolutiei Industriale)

Orasul Mercantil nu prezinta o relevanta majora pentru evaluarea raportului dintre celelalte
componente ale orasului si fabrica, insa saltul productiv agricol si descoperirile tehnologice din
acea perioada formeaza contextul si reprezinta catalizatorii care au impulsionat si au facilitat
inceperea Revolutiei Industriale. Thainte de toate, Revolutia Industriald a fost o revolutie
agricold, care a produs o schimbare profunda in sectorul primar, eliberand o parte semnificativa
a populatiei angrenata in acest tip de activitati.

Tn aceasta perioada localizarea oraselor era determinatd in mare masura de preferintele regilor,
generalilor, episcopilor sau ale oricarui alt tip de lideri politici si militari specifici acelei societati,
preferinte bazate pe rationamente logice care tineau cont, printre altele, si de necesitatea
existentei unui hinterland bogat din punctul de vedere al resurselor. , Orasele [...] erau
localizate [...] oriunde agricultura permitea producerea unui surplus suficient pentru a sustine o
populatie formata din conducatori, soldati, mestesugari si alti producatori de bunuri
neperisabile si servicii.”*.
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Fig. 2. Localizarea activitatilor productive in Orasul Mercantil. Sursa: Autoarea

4 Landes 1998: 36
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Aceasta perspectiva asupra oraselor Mercantile este doar partial corecta si, totodata, limitata,
deoarece asezarile urbane nu au fost niciodata exclusiv parazitare, consumand doar ce le ofera
teritoriul inconjurdtor. Majoritatea lor au incercat mereu sa producd valoare economicd
addugata pentru produsele pe care le ofereau la schimb. De exemplu, incad de la inceput orasele
ofereau oportunitati de productie diversificata si racordata la cerere, prin facilitarea diviziunii si
specializarii muncii . De asemenea, multe dintre asezdrile urbane ale acelei perioade au
dezvoltat negotul si au adoptat o economie bazata pe tranzactionarea produselor, marsand
intotdeauna pe avantajul competitiv pe care localizarea in vecinatatea nodurilor de transport si
a cursurilor de apa navigabile il oferea.

Aparitia activitatilor productive concentrate in orase dateaza inci din Evul Mediu. Vance’
sustine ca urbanizarea la scara larga, anterioara Revolutiei Industriale, a fost impulsionata si
sustinutd in egalda masura de manufactura, cat si de negot. Astfel, orasul Mercantil, care a
crescut pe baza schimbului de bunuri si de produse, a devenit unul dintre tiparele principale de
urbanizare a civilizatiei vestice. Modul caracteristic de productie al acelei perioade era
manufactura artizanalad in cadrul atelierelor, care de multe ori reprezentau o parte componenta
a locuintei. Din acest motiv, activitatile productive erau omogen integrate in tesutul orasului,
fara a genera o forma urbana proprie pana la acel moment. Cu toate acestea, dintotdeauna
localizarea acestui fel de activitati a tinut cont si de accesibilitatea fata de pietele de desfacere
si implicit fata de zonele dense ale asezarilor urbane, cat si fata de rutele de transport
principale.

3.2 Orasul Industrial (1750 - 1880)

Pornind din anii 1750 pana in anii 1880, ,Principalele elemente ale noului tesut urban erau
fabrica, calea ferata si mahalaua”®. Tmpreund formau orasul Industrial, al cdrui scop principal
era cresterea productivitatii si aproape orice alt aspect al vietii era subordonat acestuia. Ca si
consecintd, aceasta etapa a procesului de industrializare a produs cel mai degradant mediu
existent pana la acel moment, scazand standardul de viata al fiecarei categorii sociale.

Din punctul de vedere al amplasarii, existau mai multe determinante importante de localizare a
industriei in functie de profil si de necesitatile sale energetice. Evolutia tehnologica, care a dus
mai intai la mecanizare cu ajutorul morilor amplasate de-a lungul cursurilor de apa si prin
utilizarea carbunelui, a decis pentru o perioada semnificativa localizarea fabricilor si ca urmare,
localizarea noilor orase industriale care se formau in jurul acestora, in zone geografice bogate in
astfel resurse. Ulterior, odata cu aparitia motorului cu abur si a retelelor de cale ferats,
amplasarea industriilor a devenit mai flexibila, generand doua alte ipostaze: localizarea de-a
lungul cailor de comunicatie sau in apropierea nodurilor formate de acestea (terminale, triaje),
care, de asemenea, a dus la crearea de noi asezari urbane, sau localizarea in cadrul oraselor,
unde puteau beneficia de o fortd de munca numeroasa si diversa, de vecinatatea pietelor de
desfacere si de o relatie stransa cu comerciantii, intermediarii si consumatorii. Indiferent de

® Vance 1977
® Mumford 1961: 458
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locul pe care il ocupau, in aceasta etapa fabricile au fost mereu intr-un dialog deschis cu mediul
urban inconjurator, datorita densitatii crescute a fondului construit pe care au generat-o in
jurul lor si datorita posibilitati populatiei de a se specializa in anumite categorii de activitati.
Totodatd, trebuie mentionat cd in aceasta perioada, amplasarea unei fabricii intr-o zona
favorabila dintre cele mentionate anterior, in majoritatea cazurilor atragea dupa sine
localizarea in cadrul aceleiasi asezari a altor companii cu un profil similar sau complementar din
punct de vedere al necesitatilor energetice, al fortei de munca sau al tipului de produse
realizate.

/
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Fig. 3. Localizarea activitatilor productive in Orasul Industrial. Sursa: Autorea

,Ca si rezultat, reteaua urbana a lumii dezvoltate s-a modificat substantial in decursul secolului
al 19-lea, cand o serie de orase noi au luat na§tere.”7. O alta ,consecinta inevitabild a acestor
schimbari economice radicale a fost o schimbare geografica. A lucra in industrie sau negot
insemna aproape mereu a lucra in oras. Cresterea accelerata a intreprinderilor moderne a
transformat rapid zonele rurale care gazduiau activitati industriale in adevarate orage. Acesta a
fost primul caz de urbanizare relationata cu industrializarea moderna — primul caz a ceea ce

7 Bairoch 1988: 277
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urma sa devina in cele din urma destinul tuturor tarilor care au urmat modelul Angliei si si-au

modernizat economiile”?.

yIndustriasii [...] Erau responsabili pentru aproape tot ce era bun si aproape orice era rau.”? in
perioada orasului Industrial. Tn majoritatea cazurilor se considera cd intreprinderile trebuie
conduse de persoane private si cu o minima interferenta din partea administratiilor locale sau a
guvernelor. Astfel, localizarea fabricilor, amplasarea locuintelor muncitoresti si toate celelalte
necesitati aferente tineau in totalitate de firmele private, care aveau avantajul de a isi crea cea
mai buna strategie, astfel incat sa faca fata concurentei. Din aceste motive, tesutul urban
ajungea de multe ori sa fie format dintr-o serie de peisaje repetitive (fabrica, cartiere
muncitoresti si cai ferate), fara a dezvolta ,institutiile care caracterizeaza orasul intr-un sens

. . . ;10
matur din punct de vedere sociologic” .

Cu toate acestea, rolul central pe care fabricile il detineau in oras a dus in timp la cresterea
densitatii in jurul acestora si la formarea unui tesut urban mixt, format din locuinte, care de
multe ori erau realizate chiar de proprietarul intreprinderii, si din cladirii comerciale si cu
servicii. Astfel de modele de crestere urbana aveau loc cu precadere in asezadrile urbane sau
pre-urbane de dimensiuni reduse sau n cazul oraselor noi. In acelasi timp, in centrele urbane
dezvoltate industriasii alegeau sa se localizeze in apropierea zonele rezidentiale deja formate.
Proximitatea fortei de munca, a noduri intermodale de transport si a antreprenorilor din cadrul
zonelor urbane dense sustinea procesul de aducere a materiilor prime direct in fabrici si
permitea distribuirea directa a produselor asamblate catre pietele locale sub forma unui ciclu
urban integrat.

Totodatd, in aceasta perioada fabrica incepe sa isi creeze propria forma integrata in cadrul
tesutului urban. Desi catre inceputul perioadei, cand s-a realizat trecerea de la orasul Mercantil
la cel Industrial, productia era gazduita in constructii existente, mori, grajduri, hambare si alte
edificii vechi, intr-o perioada scurta de timp au luat nastere constructiile proiectate special
pentru a gazdui activitati industriale. De asemenea, Bairoch'' remarci faptul ci aceste
constructii nu erau concepute exclusiv din punct de vedere functional si ca in multe dintre
cazuri s-au facut eforturi pentru a le conferii o estetica proprie si placuta. Astfel, odata cu
inovatiile tehnologice preluate si in domeniul constructiilor, fabrica a devenit in timp pentru
arhitecti, ingineri si urbanisti un prilej de a experimenta din punct de al formelor, al spatiilor si
al structurilor, influentand pe parcurs modul de realizare si de proiectare al aproape tuturor
celorlalte forme urbane, incepand cu edificiile administrative, educationale, sanitare, culturale
si cele comerciale.

Conform Ninei Rappaportlz, peisajul orasul Industrial era caracterizat de doua tipuri de fabrici
verticale dominante: cea stratificata si cea integrata. Prima dintre acestea permitea ocuparea

8 ldem: 245

® Mumford 1961: 447
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" Bairoch 1988: 271
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fiecarui etaj in parte de cate o companie sau mai multe care imparteau spatii, servicii i resurse
comune. Tn cadrul fabricii integrate, muncitorii directionau fluxurile de productie de jos in sus,
ori in sens invers, pe masurd ce componentele sau bunurile primare erau amestecate, sortate si
asamblate, iar dupad aceea erau purtate prin intermediul jgheaburilor care se bazau pe
gravitatie.

Tn aceastd perioadd aproape toate aspectele civilizatiei umane s-au modificat in totalitate. Tn
timp ce etapa orasul Mercantil era caracterizata majoritar de o populatie rurala, care isi asigura
traiul intr-un mod aproape autonom, bazandu-se pe agricultura de subzistenta si in anumite
cazuri pe negot, industrializarea a provocat o schimbare profunda care a dus la formarea
societdtii specifice orasului Industrial. Ca urmare, din ce in ce mai multe persoane erau
angrenate activitati productive si comerciale, fiind remunerate cu un salariu fix lunar. Pe langa
acesta transformare semnificativa a modului de lucru si de a isi asigura existenta, trebuie
mentionate si cresterea accesului populatiei de rand la educatie, divertisment, culturd si
posibilitatea acesteia de a avansa pe scara sociald, fapt care era aproape imposibil pana la acel
moment.

Orasul Industrial a reprezentat etapa-cheie in cadrul careia s-au pus bazele lumii moderne, si
implicit, a Tntregii structuri sociale, economice si culturale de astazi, intrucat pe langa
numeroasele schimbari pozitive fundamentele pe care le-a impulsionat, cele mai criticate
efecte ale acesteia, degradarea mediului de viata, impreuna cu speranta scazuta de viata sirata
ridicata a mortalitatii, au reprezentat un moment de criza care ulterior a dus la aparitia orasului
Planificat.

3.3 Orasul Planificat (1880 - 1970)

Tn urma perioadei specifice orasul Industrial, cAnd lumea incepea s se reconstruiasca si orice
era posibil, utopia s-a ndscut din nou si a stat la baza gandirii sistemice si implicit la aparitia
orasului Planificat. La inceputul acestei etape, conform Mumford®?, aproape dou3 treimi din
utopiile existente au fost concepute si majoritatea au imaginat primele orase industriale
planificate. Dintre toti pionierii implicati in aceasta miscare de reinventare a societatii si a
orasului, Howard a avut una dintre cele mai mari influente, plecand de la ideea ca este necesara
,0 metoda rationala si ordonata de a gestiona complexitatea asezarilor urbane noi, prin
organizatii capabile sa mentina echilibrul si autonomia, sa pastreze ordinea indiferent de
diferente si s3 genereze coerent3 si unitate indiferent de nevoia de crestere.”*.

Trecerea dintre cele doud perioade mentionate anterior reprezintd momentul de criza care a
dus la aparitia primelor initiative de a imagina si de a crea orasul in jurul zonelor productive. Tn
cea a orasului Mercantil au luat fiinta initial asezarile urbane dezvoltate organic in jurul
fabricilor si care depindeau aproape in totalitate de existenta acestora. Ulterior, industriasii au
realizat ca acest tip de dezvoltare duce la un mediu de viata degradat inca de la inceput, avand

3 Mumford 1922: 86
* Mumford 1961: 518
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ca si consecintd vulnerabilizarea companiei in sine. Astfel, au aparut primele concepte cu privire
la orasele-fabrica/intreprindere, care desi nu aveau o viziune holistica cu privire la ce inseamna
un mediu urban, au facut primi pasi in directia proiectarii planificate. Ideile generate de aceste
orase prototip au avut o influenta semnificativa asupra miscarii oraselor-gradina. , Aducerea
inapoi a aerului proaspat, a apei pure, a spatiilor verzi deschise si a luminii soarelui au devenit
primele obiective ale proiectarii rationale: nevoia era atat de acutd, incat in ciuda pasiunii sale
pentru estetica urband, Camillo Sitte a insistat asupra functiei igienice a parcului urban, a rolului
sanitar, denumindu-l in cuvintele sale: ,plamanii orasului”, a caror importanta a devenit din nou
apreciata prin absenta lor.”*>.

DRUMURI PRINCIPALE
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Fig. 4. Localizarea activitatilor productive in Orasul Planificat. Sursa: Autoarea

Realizarea multora dintre aceste obiective ale orasului Planificat au fost posibile si datorita
progresului tehnologic care venit odata cu Revolutia Industriala. Astfel, multe centre urbane au
inceput sa implementeze mijloace de transport in comun, sisteme de distributie a apei potabile
si de canalizare, retele de iluminat s.a.m.d.. Toate domeniile de activitate au cunoscut o
evolutie accelerata ca urmare a acestor inventii si ulterior si-au Idsat amprenta asupra oraselor.
Un exemplu semnificativ este saltul facut in sectorul constructiilor, unde descoperirea de noi

% |dem: 475
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materiale (betonul armat) si aparitia liftului si a altor tehnologii inovatoare au schimbat complet
modul de concepere al cladirilor si de compunere a asezarilor urbane.

Din punctul de vedere al planificarii, prin proiectarea organizata s-a incercat combaterea
aglomerarii si densificarii excesive a centrelor si integrarea zonelor periferice inactive si
monofunctionale, generand un nou model de crestere urbana. De asemenea, in aceasta
perioadd, se considera ca industria trebuie sa fie o parte integratd a orasului si ca fabricile si
atelierele, cu exceptia celor poluante, trebuie sa fie amplasate la distante rezonabile fata de
zonele rezidentiale.

in paralel gandirii utopice din acea perioadd, au apadrut si primele documente care
argumentau necesitatea zonificarii si, ulterior, reglementau dezvoltarea zonelor urbane,
impreund cu toate componentele acestora. In cadrul acestor documente, zonele industriale
ocupau un rol important, si era conditionata amplasarea fabricilor in raport cu orasul, in
functie de profil si de efectul asupra mediului Tnconjurator. Astfel, industriile poluante erau
plasate la periferie, in timp ce industriile manufacturiere nepoluante erau integrate in tesutul
urban. Ca urmare a acestor schimbari, relatia dintre oras si fabrica incepe sa se modifice,
plecand de la aparitia de numeroase asezari urbane noi, dar si de la modificarea geografiei
celor existente.

Tn orasul Planificat, ,Muncitorul nou [..] a fost eliberat progresiv de procesele productive:
munca fizica extenuanta care a facut fabrica secolului al 19-a atat de hidoasa a fost inlocuita de

servicii sociale si securitate, de echipamente mecanice si de automatizarea totald.”*®.

Desi in cadrul acestui studiu s-a acordat o atentie deosebita raportului dintre productie si oras,
plecand de la premisa cd aceasta fost catalizatorul conceperii orasului Planificat, trebuie
mentionat ca efectele schimbarilor care au avut loc in aceasta perioada au fost cele mai diverse
si complexe, conturand inceputul lumii moderne.

3.4. Orasul Fragmentat (1970 - Prezent)

La baza formarii tipului de oras Fragmentat, caracteristic perioadei de dupa anii 1970, stau
cererea sporita pentru operatiunile la scara mare aparuta in timpul celui al Doilea Razboi
Mondial, flexibilizarea granitelor si relocarea industriilor in zone geografice indepartate pentru
a beneficia in principal de forta de munca ieftind si numeroasa si, in anumite cazuri, de
facilitatile fiscale.

in cele din urm3, formarea unui sistem global de retele de autostrdzi, manevrarea
transportului pe apa folosind containerele, standardizarea digitala a lanturilor de
aprovizionare, dezvoltarea intensiva a cailor de comunicatie in jurul oraselor si chiriile scazute
din exteriorul acestora au transformat productia intr-o serie de megaconstructii organizate pe
orizontala, concentrare in parcuri industriale, lasand in urma lor o serie de spatii vaste,
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dislocate in cadrul asezarilor urbane si relocand forta de muncé. Nina Rappaport®’ sustine ci
teoreticienii au exclus conceptul de fabricda ca parte integratda a orasului. Industriile au
continuat sa se indeparteze din ce in ce mai mult de pietele de desfacere, modificand
sistemele economice si metodele de productie. in prezent, conexiunile digitale dintre
consumatori si zonele industriale au dus la uniformizare, transformand circuitul traditional
bazat pe cerere. Luand in considerare procesele aferente activitatilor productive care
impulsioneaza reinvestirea profiturilor in zonele adiacente (constructii de locuinte, drumuri,
autostrazi, infrastructura edilitara, dotari sociale etc.) se observa un fenomen de dezarticulare
al diferitelor sectoare la nivelul orasului. in primul rAnd procesele mentionate anterior ori isi
pierd complexitatea ori se concentreaza asupra zonelor periferice/suburbane unde parcurile
industriale sunt amplasate, ducand la o dezechilibrare a sistemului intern al asezarii urbane si
la o crestere necontrolata.

¢/
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O ORAS - CURS DE APA

CALE FERATA - FABRICI TESUT URBAN MIXT

Fig. 5. Localizarea activitatilor productive in Orasul Fragmentat. Sursa: Autoarea

Totodat3 Nina Rappaport®® semnaleaza faptul c3 in aceastd perioads, constructiile industriale
au Tnceput s3 isi piardd componenta estetici. Tncepand cu cel de al Doilea R&zboi Mondial, in
realizarea fatadelor nu mai erau folosite golurile, iar fabrica in sine era cat mai ermetic sigilata,
ventilatia fiind asigurata prin intermediul sistemelor de aer conditionat. Toate acestea s-au
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datorat in mare parte intereselor de aparare nationala si dorintei de a proteja noile metode
tehnologii.

Instrumentele de planificare dezvoltate in aceasta perioada au rolul de a segrega cat mai mult
activitatile industriale de toate celelalte zone functionale care compun orasele. Acest curent,
impreuna cu practicile din domeniul imobiliar de a maximiza valoarea terenului prin favorizarea
activitatilor comerciale si rezidentiale, au dus la dezechilibrarea asezarilor urbane, la cresterea
necontrolata catre zone din afara acestora unde se creeaza pe baza principiului aglomerarii,
concentratii de companii industriale, financiare si de servicii aferente acestora. De asemenea,
toate acestea au separat si mai mult locuinta de locul de munca, consumatori, de viata urbana
si de institutiile de cercetare si inovare.

Mai mult decat atat, dupd cum subliniazd Mumford®®, sistemul capitalist a dus la diminuarea
autonomiei locale si a autosuficientei, generand instabilitate cu precadere in cadrul asezarilor
urbane. Acesta a pus accent asupra productiei, cercetarii si inovatiei orientate inainte de orice
catre profit, fara a mai tine cont de trecut si de nevoia de continuitate. Astfel, capitalismul
are tendinta de a fragmenta orice sistem urban in detrimentul speculatiilor imobiliare si a
banilor.

4. Concluzii si intrebari deschise
4.1. Concluzii

Tendinta de localizare a zonelor industriale in prezent, asa cum a fost ilustrata, vizeaza locuri
care in trecut, de la declansarea Revolutiei Industriale, erau considerate nepotrivite din punct
de vedere economic pentru astfel de activitati. De asemenea, transformarea felului de
organizare al fortei de munca, al productiei si al consumului, datorata in cea mai mare masura
informatizarii si robotizarii, incep sa transforme structurile fizice care definesc fabrica.

Astfel, productia industriala a intrat intr-o nouad erd. Aceasta schimbare in realizarea de
bunuri si produse, nu este rezultatul unei singure tendinte, ci este generata de o serie vasta si
complexa de factori inter-relationati. Acestia variaza de la inovarea in domeniul tehnologiilor
digitale si al automatizarii, pana la problematicile ridicate de incalzirea globald si de
dinamismul schimbarilor cerute de piatd. Tn consecintd, procesele productive incep s& aibd un
impact din ce In ce mai redus asupra mediului, fiind astfel posibila amplasarea lor in
vecinatatea zonelor rezidentiale si nu numai. De asemenea, atributiile angajatilor din
domeniul industrial incep sa imprumute din caracteristice celor din domeniile serviciilor si al
cercetarii, pe masura ce linia dintre sectorul secundar si cel tertiar incepe sa fie din ce in ce
mai difuza.
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Tn timp ce sectorul productiv este supus transformérii, felul in care fabricile sunt integrate,
planificate, construite, organizate si conduse se modifica de asemenea. Acestea trebuie sa
devina mult mai flexibile si adaptabile, sa asigure o coerentd mult mai ridicata intre
componentele sale si procesele desfasurate si sa devind mai reziliente la schimbarile economice
si la cele climatice.

Tn urma celor prezentate, precizand ci productia industriald reprezintd o parte semnificativ
din totalul activitatilor economice mondiale, si ca ocupa zone vaste din mediul construit —
trebuie remarcat ca tendinta actuald este de a se vorbi de industrie in context economic si
politic, fara a ridica probleme de natura spatiala sau cu privire la localizare. Astfel, pentru a fi
reda orasului rolul de actor-cheie pentru dezvoltarea industriald si a productiei si pentru a fi
regadsi fabricii pozitia de element crucial in tesutul urban, se fac prezente o serie de intrebari
deschise.

4.2. Iintrebdri deschise

e Care ar putea si ar trebui sa fie relatia viitoare dintre oras si fabrica?
Ce activitati productive pot fi sustinute in cadrul oraselor?
Ce strategii de planificare si proiectare ar trebui sa adopte orasele pentru a mentine, a
atrage si a potenta activitatile productive industriale?

e Cum pot fi abordate provocarile cu care se confrunta industriile prin intermediul solutiilor
spatiale?
Ce criterii ar trebui sa ghideze procesul contemporan de localizare si de dezvoltare spatiala
urbana industriala?
Cum va arata fabrica viitorului?
Se poate planifica si proiecta un oras industrial care sa promoveze si sa genereze viata
urbana si un standard ridicat al acesteia?

e Care ar trebui sa fie viitoarea relatie dintre locuire si industrie ? Pot exista aceste doua tipuri
de functiuni in imediata vecinatate a uneia de cealalta ?
Cum va arata viata de zi cu zi a unui muncitor in fabrica, dar si in raport cu orasul?
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