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Abstract. Urban ecology sees today the city nature as a green infrastructure providing ecosystem services to
the urban dwellers, contributing to their welfare and a sustainable urban development. However, the concepts
included in this view are not as new as it seems. Ecosystem services are just a reiteration of the ecological
economy view of nature as a natural capital providing goods and services to the human society. Similarly,
although increasing attention has been paid lately to the green infrastructure and its role in addressing
challenges faced by the modern society, including the mitigation of climate change effects, it is less known that
the concept, that started being used relatively recently, in the ‘90s, has emerged at the end of the 21st century
in the works of the prominent landscape architects and urban planners Frederick Law Olmsted and Ebenezer
Howard. They argued in their projects, revolutionary for that time, for the need to combat urban sprawl
through a strategic planning of vegetated systems and corridors, known today as “green infrastructure”. The
designed components of the systems of urban parks and green spaces are similar to those of the “green
infrastructure”, consisting of nodes (core areas/hubs) and connections. The relationship between nature and
human well-being (known today as “ecosystem services”) and sustainability was also anticipated by their woks.
Most importantly, these early researches demonstrated that the green infrastructure is not optional, but must
be strategically devised, holistically planned, and properly managed. This work aims to revisit the old works
from a modern perspective.

Key words: ecological infrastructure, interconection, networks, natural systems, landscapes, strategic planning,
urban sprawl, human wellbeing

1. Context

Mediul natural din orase are o valoare deseori subestimata, insa aici se afla adevarate
rezervoare ale biodiversitatii, raspandite Tn parcuri, gradini, peluze, situri industriale,
terenuri abandonate, cimitire, iar biodiversitatea ofera beneficii locuitorilor dintr-un oras,
pentru recreere sau educatie, pentru contacte sociale sau cu natura.

Odata cu cresterea populatiei urbane, orasele tind sa se extinda iar sistemele artificiale
create de om incep sa substituie si sa fragmenteze pe cele naturale. Solul oraselor incepe sa
fie erodat ireversibil iar biodiversitatea scade treptat. Singura solutie pentru a contracara
toate aceste efecte negative este includerea in procesele de planificare si in cele decizionale
a considerentelor legate de infrastructura verde (sau infrastructura ecologicd). Sistemele
ecologice pot aduce beneficii oamenilor si comunitatilor — servicii ecosistemice — prin
multiplele lor roluri: de aprovizionare, de reglare, de suport sau avand rol cultural. Toate
aceste servicii ecosistemice pot ajuta nu numai la reducerea efectelor negative ale
dezvoltirii urbane, dar si la adaptarea la efectele schimbarilor climatice® si la reconectarea
oraselor si oamenilor (a se vedea Tabelul 1).
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Tabelul 1. Relatia dintre expansiunea urbanag, infrastructura verde si serviciile ecosistemice.

Creste  populatia  urband > creste
expansiunea urband W creste fragmentarea
sistemelor naturale W» se degradeazd
biodiversitatea W scad serviciile ecosistemice
oferite de infrastructura verde

O planificare adecvatd W conecteazd
zonele verzi prin coridoare W reduce
fragmentarea  ®»  mentine  serviciile
ecosistemice W asigurd durabilitatea »
asigurd standarde de viatd mai bune pentru
comunitdtile umane.

Lipsa unei planificari adecvate in ceea ce
priveste urbanizarea si expansiunea urbana
» afecteazd infrastructura verde prin
schimbdri In  utilizarea  terenurilor  si
fragmentarea acestora W duce la scaderea
calitdatii si cantitdtii serviciilor ecosistemice »
duce la scaderea calitdtii vietii urbane.

Planificarea adecvata in ceea ce priveste
urbanizarea si expansiunea urbana »
asigurd conectivitatea infrastructurilor
verzi W asigurd cresterea calitdtii si
cantitdtii serviciilor ecosistemice W asigurd
cresterea calitdtii vietii urbane.

Pentru orase, conceptul de infrastructura verde aduce in centrul atentiei activitatii de
planificare teritoriala considerente legate de biodiversitate si servicii ecosistemice si
reprezinta cheia viitoarei dezvoltari urbane durabile si a politicilor spatiale aferente (Fig. 1).
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Fig. 1. Modelul conceptual privind relatia dintre expansiunea urbana, infrastructura verde si serviciile
ecosistemice: Cercul vicios vs Cercul virtuos (dupa A.-l. Petrisor et al, 2016).

Din punct de vedere al planificarii unui teritoriu, s-a observat ca solutia nu este punctual3, la
nivel de parcel3, ci la nivel de retea®. Spre exemplu, legarea zonelor protejate prin coridoare
nu numai ca asigura conectivitatea infrastructurilor verzi ci si reduce fragmentarea
terenurilor si ajuta la mentinerea serviciilor ecosistemice. Trebuie realizatd o planificare
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adecvata care sa tina cont de pastrarea unei infrastructuri verzi bine conectata prin evitarea
extinderii urbane. O planificare corecta si un management adecvat al zonelor urbane poate
asigura durabilitatea.

2. Obiectivele cercetarii

Tematica infrastructurii verzi este importanta din punct de vedere ecologic, social, economic
precum si prin faptul ca implica activitatile de planificare la nivel teritorial. Lucrarea face
parte dintr-o cercetare mai ampla privind utilizarea instrumentelor ecologice in planificarea
spatiala, cu accent pe conectivitatea infrastructurilor verzi. Articolul de fata isi propune sa
identifice, pe scurt, modul in care a aparut si evoluat, pana in ziua de azi, conceptul de
infrastructurd verde in activitatile de planificare spatiala. Din cercetarile efectuate s-a
prezentat modul Tn care ideile si teoriile aparute in urma cu mai bine de 150 de ani se
reflecta astazi in conceptul de infrastructurd verde.

3. Conceptul de ,infrastructura verde”

Termenul de infrastructurd verde a inceput sa fie folosit relativ recent, in anii ‘90, dar ideea
unei astfel de infrastructuri s-a nascut in secolul al XIX-lea, Tn activitatile de urbanism si
arhitectura peisagistica. Conceptul a aparut atunci ca modalitate de contracarare a
fragmentarii habitatelor si peisajelor, intrucat odata cu extinderea zonelor urbane, spatiul
verde incepuse sa devina din ce in ce mai fragmentat, ignorandu-se beneficiile pe care
acesta le oferd, printre care si mentinerea biodiversitatii orasului’.

Denumirea de ,infrastructura verde” se datoreaza aspectului ecologic/de mediu al
conceptului®, sustindndu-se c3 aceasta este esentiald pentru protectia ecosistemelor si
conectivitatea peisajelor, facilitind miscarea animalelor salbatice si biodiversitatea si n
general protectia si conservarea mediului. intr-adevédr, biodiversitatea este un element
principal in discutiile privind Infrastructura verde, oferind resursele si retelele ce fac posibile
conectivitatea si mobilitatea®, iar acest concept a stat la baza gandirii infrastructurii verzi, in
special in America. Un alt aspect relevant este faptul ca infrastructura verde a aparut si in
discutiile despre conservarea si dezvoltarea terenurilor, nu numai legat de biodiversitate.

n literatura de specialitate, conceptul de infrastructurd verde opereazd cu idei precum
conectivitate, accesibilitate, furnizarea de beneficii, sustinerea functiilor ecologice, sociale si
economice, promovand multifunctionalitatea peisajelor®. Astizi conceptul este pus in
practica prin aplicarea unor idei precum solutii cu emisii scazute de dioxid de carbon,
transport durabil, Tmbunatatirea calitatii spatiilor, sanatate si bunastare, care sunt in linie cu
ideile de conectivitate, multifunctionalitate si ,verde”’. Conceptul se referd la sistemele
naturale cat si la cele semi-naturale, cuprinzand coridoare ecologice, zone urbane si
suburbane, parcuri industriale, sisteme de drenaj durabile si zone costiere®.
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Scopurile pentru care au fost create infrastructurii verzi continua sa evolueze, incluzand si
numeroase servicii tehnice de mediu, iar in prezent, functiile infrastructurii verzi s-au extins
si spre atenuarea efectelor schimbarilor climatice sau adaptarea la acestea, in special prin
sistemul de planificare, ce tine cont de acest aspect.

3.1. Infrastructura verde in politicile europene

Infrastructura ecologicd, sau infrastructura verde constituie un concept relativ nou si poate fi
considerat un instrument al amenajarii teritoriului, indiferent de scara la care se refera.
Conceptul este promovat in politicile UE (inclusiv in politica urbana), pana in anul 2010
ajungandu-se deja la concluzia ca infrastructura verde este importanta atat teoretic, cat si
practic.

fn 2013, Comisia a adoptat o Strategie a UE privind infrastructurile ecologice’, ce a
argumentat avantajele crearii unei astfel de infrastructuri in Europa. Strategia asigura
coerenta intre proiectele de infrastructuri ecologice realizate la nivel local, regional sau
transfrontalier si subliniaza ca este nevoie ca infrastructurile ecologice sa devind o
componenta standard a dezvoltarii unui teritoriu. Crearea unei infrastructuri ecologice
europene si a unei Strategii aferente au fost prevazute inca din 2011, in Strategia UE in
domeniul biodiversitdtii*° si este in stransa legiturd cu alte strategii ale UE ap&rute ulterior,
precum cea privind adaptarea la schimbarile climatice™. Strategia UE in domeniul
biodiversitatii prevedea ca pana in 2020 sa se creeze o infrastructura ecologica europeana si
tot pana atunci sa se refaca cel putin 15% din ecosistemele degradate, in conditiile in care
siturile Natura 2000 si functiile acestora constituiau pilonul principal al infrastructurii
ecologice. Rezultatele obtinute ulterior acestei strategii au fost publicate in anul 2019
Conform acestora, pana in 2019 mai multe tari membre creasera retele ecologice nationale
sau echivalente, dar inca nu toate tarile au adoptat instrumente asociate infrastructurilor
ecologice, fiind in curs de elaborare unele Strategii nationale sau alte politici si instrumente
legislative. De asemenea s-a constatat ca la nivel teritorial, avantajele abordarilor inovative
de planificare ce tin cont de infrastructura verde sunt mai mari decat abordarile traditionale.

Infrastructurile ecologice contribuie la politica regionala a UE si la cresterea sustenabilad in
Europa. Ele pot stimula economiile locale, mai ales prin cresterea atractivitatii turistice>.
Investitiile Tn solutiile bazate pe natura si pe infrastructuri ecologice au randament ridicat si
garanteazd implementarea cu eficacitate a tuturor politicilor*®. Infrastructurile ecologice si
promovarea serviciilor ecosistemice reprezintd una din prioritdtile investitionale®®, iar
printre sectoarele politicilor in care abordarea infrastructurilor ecologice poate aduce
imbunatatiri se numara si planificarea urbana, intrucat evolutia sau mentinerea
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infrastructurilor ecologice depind in primul rand de politicile de amenajare a teritoriului®®.
Infrastructura verde este integrata in mare parte a politicilor UE privind utilizarea
terenurilor, apa si mediul marin, agricultura, silvicultura, atenuarea si adaptarea la
schimbarile climatice, prevenirea dezastrelor, transportul, pescuitul, energia, cultura.
Infrastructura verde trebuie sa ajute la o mai bund implementare a instrumentelor de
planificare spatiala si sa fie integrata in evaluarile de impact asupra mediului si in evaluarile
strategice de mediu.

3.2. Caracteristicile infrastructurii verzi urbane

Studiile au aratat ca infrastructura verde este compusa din diferite ecosisteme
naturale/reconstituite precum si componente de peisaj. Un astfel de sistem contine zone
centrale/nuclee/noduri (hubs) — ce ancoreaza sistemele de infrastructuri verzi, furnizand
originile si destinatiile pentru viata salbatica si procesele ecologice care se desfasoara aici —
si legaturi (links) — respectiv conexiunile care permit functionarea sistemului si a retelei de
infrastructura verde. Pentru a functiona, este nevoie ca aceste elemente sa fie protejate, iar
acest lucru se poate face printr-o planificare pe termen lung®’. In functie de scara la care ne
raportam, nucleele pot avea dimensiuni mai mari (parcuri si rezervatii naturale sau
regionale, peisaje naturale) sau mai mici (paduri, parcuri sau arii naturale de nivel
comunitar). Si conexiunile dintre acestea pot diferi in functie de dimensiuni, functiuni si
proprietati: peisaje ce leaga zone naturale protejate, coridoare de dimensiuni mari, cai verzi,
centuri verzi.

Ideea acestui tip de infrastructura este cea de conectivitate, argumentandu-se ca prin
crearea unei retele de infrastructuri verzi cat mai largi se pot obtine si mai multe beneficii
din punct de vedere social, economic si de mediu®®, oferite unor grupuri sociale diferite, in
special la nivel de oras. Aici, crearea si extinderea infrastructurilor verzi poate reprezenta un
mecanism de atenuare a unor probleme de mediu (atenuarea efectelor schimbarilor
climatice de exemplu) si chiar sociale’®. Tn acest caz, ecosistemele urbane au un rol-cheie,
chiar dac3 sunt de dimensiuni mici si au implicit valori ecologice mici’®. Un exemplu sunt
parcurile - care privite ca ecosisteme urbane ofera servicii importante, deoarece
mbunatatesc calitatea aerului si a apei, reduc zgomotul, pot sustine habitatele de viata
salbatica si pot ajuta la starea de bine a locuitorilor orasului si la bunastarea lor sociala. Dar
nu este vorba numai de spatiile verzi in sine, ci de interconectarea lor, sensul ca spatiile verzi
urbane ar trebui sa fie conectate prin coridoare. Din punct de vedere ecologic, conectivitatea
habitatelor poate asigura sanatatea ecosistemelor, iar spatiile verzi urbane impreuna cu
aceste coridoare poate crea o retea care sa ajute la dispersia speciilor. Ceea ce este foarte
important este ca aceste retele trebuie planificate printr-o abordare strategica de planificare
spatiala®’. Totodat3, elementele retelei de infrastructurd verde trebuie s3 fie protejate pe
termen lung, ceea ce necesita o planificare pe termen lung. De aceea, ,infrastructura verde
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reprezintd o abordare simpld dar in acelasi timp extrem de complexa a planificarii

peisagistice” .

Ca orice alt tip de infrastructura, infrastructura verde trebuie planificata cu atentie, chiar
inaintea conceperii planurilor de utilizare a terenurilor. De asemenea ar trebui coordonata
cu toate celelalte element de infrastructura gri. Planificarea trebuie facuta holistic,
comprehensiv, strategic, public, si ar trebui sa se bazeze pe cunostintele din profesii diferite -
precum ecologia peisajului, planificarea urbana si regionald, arhitectura peisagistica, si sa fie
o investitie primar3®.

4. Definitiile infrastructurii verzi

Conform Agentiei Europene de Mediu®®, infrastructura verde poate avea doud definitii: una
mai larga, utilizata ca termen ce se refera la zonele verzi si la faptul ca sunt legate intre ele, si
una mai ingusta, care se refera doar la legaturile dintre ele si, astfel, la conceptul de
interconectare. Tn documentele UE, termenul green infrastructure a fost tradus prin
infrastructura ecologicd, iar definitia pe care Comisia European3® a adoptat-o a fost: ,0
retea planificatd strategic, alcatuita din zone naturale si seminaturale, precum si din alte
elemente de mediu, care este conceputa si gestionata pentru a oferi o gama larga de servicii
ecosistemice”.

Se observa din tabelul de mai jos ca definitiile infrastructurii verzi sunt numeroase si diverse
(Tabelul 2), depinzand in mare masura de autorii care abordeaza conceptul®®, de sectorul si
contextul in care se apIicéZ7. Ecologi precum Benedict si Mahon?® pun accentul pe
componentele ecologice si biologice, specialistii in amenajarea teritoriului il percep in
termeni de implementare a politicilor’® in timp ce cei altii se apleacd asupra beneficiilor
obtinute prin crearea acestor infrastructuri’’. De asemena, un mare numar de definitii se
refera la avantajele aplicarii conceptului la diferite scari — locald, regionala, national3,
reusind sa vina astfel in intdmpinarea unor nevoi specifice.

Deseori s-a vorbit despre lipsa de consecventa in ceea ce priveste definitiile infrastructurii
verzi, in sensul ci fiecare acord3 prioritate altui domenii: ecologic, social, economic>. Intr-
adevar, se observa din tabelul de mai sus ca in general infrastructura verde este privita fie ca
un element specific, fie ca 0 componenta a unei retele de spatii verzi, fie doar ca un concept
care defineste un numar mare de spatii verzi, dandu-le o denumire, fie printr-o abordare
tehnica sau de management. De asemenea se observa ca, daca initial infrastructura verde
era un concept, un sistem natural de zone verzi, pe parcursul timpului a devenit din ce in ce
mai clar aspectul planificarii - este o retea interconectatd, creatd si planificatd strategic. Din

2 Mell 2016
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" EEA 2011
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definitiile analizate se observa ca majoritatea se refera la aceleasi componente ale
infrastructurii verzi, respectiv elemente de vegetatie de pe uscat sau de pe ap3, existente in
orase sau sate si intre acestea.

Tabelul 2. Cronologia definitiilor date infrastructurilor verzi’.

Cine, anul

Ce este

Ce contine

Ce face, la ce contribuie

Fondul de
Conservare si
Serviciul Forestier
American33, 1990

Infrastructura verde
este un sistem natural
de suport al vietii.

Oretea
interconectata de
ape, zone umede,
habitate salbatice
si alte zone
naturale; drumuri
verzi, parcuri si
alte terenuri
naturale; ferme
active, paduri;
zone salbatice si

-sustine speciile native,
procesele ecologice naturale,
resursele de aer si apa
-contribuie la sanatatea si
calitatea vietii pentru
comunitati si oameni.

alte spatii
deschise.
Consiliul Infrastructura verde O retea -sustine speciile native,
Presedintelui este sistemul natural de | interconectata de | resursele de aer si apa
pentru o sustinere a vietii terenuri si ape -mentine procesele ecologice
dezvoltare noastre. protejate naturale
durabils**, 1999 - contribuie la sanatatea si
calitatea vietii comunitatilor si
oamenilor din America.
Benedict si Infrastructura verde O retea - conserva valorile naturale ale
McMahon®®, 2002 | este: interconectata de | ecosistemelor
-sistemul natural de spatii verzi - furnizeaza oamenilor

sustinere a vietii
noastre

-cadrul ecologic necesar
dezvoltarii durabile din
punct de vedere al
mediului, social si
economic

beneficii asociate.

Countryside
Agency36, 2006

Infrastructura verde consta din retele

planificate de spatii verzi

- contribuie la protectia
habitatelor naturale si a
biodiversitatii

- face posibila adaptarea la
schimbarile climatice si alte
schimbari ale biosferei

- ajuta la o viata mai
sanatoasa, inclusiv Tn mediul
urban

*2 Tabel realizat de autor
** Benedict si McMahon 2002

** Williamson 2003

* Benedict si McMahon 2002

% Mell 2010
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-imbunatateste accesul la
spatiile verzi de baza

- sprijina economia urbana si
rurald

- ajuta planificarii si
managementului pe termen
lung ale spatiilor si
coridoarelor verzi

Davies et al.”’,
2006

Prin infrastructura verde se intelege
mediul fizic care xista in si intre orase si
sate. Consta dintr-o retea de spatii
deschise multifunctionale, care includ
parcuri formale, gradini, paduri, canale
navigabile, aliniamente stradale de
copaci, zone rurale deschise.

Deoarece este compusa din
toate componentele
mediului, contribuie la
managementul durabil al
resurselor.

Ahern’®, 2007

Infrastructura verde
este un CONCEPT
emergent de
planificare si
proiectare

Este compusa in
principal dintr-o
retea hidrologica
de drenaj hibrida,
ce complimenteaza
si leaga zonele
verzi (relicte) de
zonele construite

Ofera functiuni ecologice

US Environmental
Protection
Agency”, 2008

Infrastructura verde
reprezinta abordari
si tehnologii de
management.

Acoperisuri verzi,
copaci, gradini de
ploaie, canale
vegetate, zone
umede de buzunar,
rezervoare pentru
infiltrare, pavaje
poroase si
permeabile, artere
vegetate,
reimpadurire sau
regenerare vegetala,
protectia si
Tmbunatatirea
benzilor riverane si a
luncilor inundabile.

utilizeaza, imbunatateste
si/sau imita procesele naturale
ale ciclului hidrologic de
infiltrare, evapotranspiratie si
reutilizare.

Landscape
Institute®®, 2009

Infrastructura
verde este compusa
din componente
individuale de
spatii verzi avand
anumite functii, si
care sunt legate in
retele.

Retele de spatii
verzi si alte
elemente naturale
(precum rauri si
lacuri) care sunt
raspandite intre
sate, orase si orase,
conectandu-le

Ofera o gama larga de
beneficii sociale, de mediu si
economice tunci cand cand
sunt planificate, proiectate si
gestionate corespunzator.

*’ Davies et al 2006
% Ahern 2007

%% US Environmental Protection Agency 2008
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Natural England®,
2010

Infrastructura verde
este o retea
planificata si creata
strategic.

Cuprinde numeroase
categorii de spatii
verzi de Tnalta
calitate si alte
caracteristici
naturale: spatii verzi
noi sau deja
existente

-ar trebui sa traverseze si sa
inconjoare mediul construit si
sa conecteze zona urbana la
hinterlandul rural ce o
inconjoara

-ar trebui sa fie proiectata si
gestionata ca o resursa
multifunctionald, capabila sa
furnizeze acele servicii
ecologice si beneficii privind
calitatea de care au nevoie
comunitatile pe care le
deserveste le si care trebuie sa
sustina sustenabilitatea.

Mell*?, 2010

Infrastructura verde

reprezinta peisajele reziliente

care sustin interesele
ecologice, economice si
umane, prin mentinerea
integritatii si promovarea
conectivitatii peisajului,
Tmbunatatind Tn acelasi timp
calitatea vietii, a locului si
mediului dincolo de limitele
peisajului.

Comisia
Europeané“, 2011

Infrastructura verde

inseamna paduri, rauri,

zone de coasta, parcuri, coridoare ecologice
si alte structuri naturale sau seminaturale

care constituie elemente
esentiale pentru furnizarea de
servicii ecosistemice

Comisia
Europeané“, 2013

Infrastructura
verde este o
retea planificata
strategic.

-alcatuita din zone
naturale si
seminaturale, precum si
din alte elemente de
mediu

-integreaza spatii verzi
(sau acvatice, n cazul
ecosistemelor de acest
tip) si alte elemente
fizice ale zonelor
terestre (inclusiv de
coasta) si ale celor
marine. -pe uscat,
infrastructurile
ecologice sunt prezente
atat in mediul rural, cat
siin cel urban.

este conceputa si gestionata
pentru a oferi o gama larga de
servicii ecosistemice

0 Mell 2016

* Natural England 2010

*2 Mell 2010

** Comisia Europeana 2011
* Comisia European3 2013
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n ceea ce priveste beneficiile infrastructurii verzi, se observa din definitiile prezentate c3 aici
exista un consens, si anume acela ca infrastructura verde reprezinta , 0 oportunitate pentru
obtinerea unor beneficii din punct de vedere social, economic si de mediu”*. Din tabelul de
mai sus se observa ca beneficiile se refera la considerente ecologice (sustine procesele
ecologice, ofera functii ecologice, conservda ecosistemele, protejeaza biodiversitatea si
habitatele naturale, sustine conectivitatea peisajelor), sociale (contribuie la Tmbunatatirea
calitatii vietii omului si a sanatatii sale), economice (ofera functii economice, ajuta la
managementul si planificarea spatiilor verzi si coridoarelor verzi, sustine sustenabilitatea).
Cu alte cuvinte, ofera servicii ecosistemice.

Tn concluzie, se observa c& in general definitiile au in comun cateva cuvinte-cheie: ,retea”,
sinterconectare”, ,beneficii”, ,planificare”, ,gestionare” si expresii precum ,sisteme
naturale”, ,retea interconectatd”, ,retea planificata strategic”. Elementele cel mai des
mentionate ca fiind caracteristice infrastructurii verzi sunt: , beneficiile naturale si umane”,
,biodiversitatea”, ,durabilitatea” si ,conectivitatea”. Alte definitii se refera si la multi-

functionalitate, acces si diversitatea scarilor la care se aplica acest concept.
5. Cronologia conceptului in activitatile de planificare

Pe masura ce zonele urbane s-au extins, spatiul verde a devenit din ce in ce mai fragmentat,
pierzandu-se beneficiile pe care acesta le oferea, inclusiv cel de mentinere a biodiversitatii
orasului®®. De aceea, incid de la sfarsitul secolului al XIX-lea au aparut idei pentru a
contracara extinderea necontrolatd a oraselor, a expansiunii urbane. in America a aparut in
activitatea de proiectare din acea perioada ideea utilizarii unor sisteme de infrastructuri verzi
interconectate (Frederik Law Olmsted) si, simultan, in Europa (in Anglia), cea a proiectarii
unor retele de mici localitati urbane legate printr-un sistem de infrastructuri verzi, asa-
numita teorie a ,Orasului-Gradind” (Ebenezer Howard).

Ideile au aparut in contextul in care revolutia industrialda din cea de-a doua parte a sec. al
XVllI-lea din tdrile Europei si America dusesera la intensificarea urbanizarii, generand
probleme sociale si de mediu. Cresterea rapida a populatiei urbane, extinderea urbang,
cererea crescanda de locuinte, poluarea aerului si a apei, deteriorarea mediului urban au
impus necesitatea unei planificari urbane eficiente, adaptata realitatii din acea vreme.

5.1. Frederick Law Olmsted si principiile planificarii infrastructurilor verzi

Autori ai numoeroaselor studii si cercetdri (Benedict si McMahon*’, Rybczynski*,
Eisenman®®) considerd c3 primul exemplu de planificare urban3 se regiseste in sistemele de
parcuri si alei pe care Frederick Law Olmsted le-a gandit si proiectat in 1870 pentru orasul
Buffalo din SUA.

*> Wright 2011

*® Yhang et al 2019

*’ Benedict si McMahon 2002
8 Rybcyznski 1999

* Eisenman 2013
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Theodore Eisenman descrie sistemul de parcuri proiectat de Olmsted, citandu-l pe Witold
Rzbcyznski®® ca fiind ,0 retea rafinatd de parcuri, alei, bulevarde si spatii publice ce
reprezentau un grad de rafinament in planificarea urbana necunoscut terior in Statele Unite”
(a se vedea Fig. 2).

vom, 1557

BUFFALO

Park Sysiem

et i

LINK

Fig. 2. Sistemul de parcuri din orasul Buffalo. Fig. 3. Planul unei portiuni dintr-un sistem de parcuri

Sursa imaginii: in 1894 si reprezentarea conceptului de infrastructura
https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Olmsted_B verde in prezent. Sursa imaginii:
uffalo_Map.jpg https://www.digitalcommonwealth.org/search/comm

onwealth:ht2503205

5.1.1. Conectivitate

Olmsted a intuit faptul ca pentru a se obtine cat mai multe beneficii pe planuri multiple,
conectivitatea infrastructurilor verzi era o necesitate.

Ideea de la care s-a plecat a fost ca niciun parc, oricat de mare ar fi sau cat de bine ar fi
proiectat, nu poate oferi oamenilor aceleasi beneficii precum natura, iar daca ar fi parte
componenta a unui sistem de parcuri, ar fi mai complet si chiar mai util decat de unul
singur’’. Proiectele sale au prevazut compozitii de nuclee si legaturi, similare cu cele ale
infrastructurilor verzi de astazi (Fig. 3), in care nucleele aveau forme si marimi diferite si erau
reprezentate de parcuri, rezervatii sau terenuri arabile, iar legaturile erau reprezentate de
coridoare vegetate ce leaga nucleele. Aceste coridoare puteau servi mai multor scopuri: erau
conducte biologice pentru fauna salbatica, puteau indeplini procese ecosistemice precum
gestionarea inundatiilor din zonele riverane, sau puteau fi pur si simplu oportunitati pentru
recreere in aer liber.

>0 Rybcyznski 1999
>! Benedict si McMahon 2002
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Componenta centrald a sistemului — nucleul — era un parc mare, dar existau de asemenea si
elemente de importanta secundara, precum locuri destinate unor evenimente civice. Ceea ce
unea elementele acestui sistem — legaturile - erau aleile (,, parkways”), reprezentate de fasii verzi
ce conectau parcurile si locurile de joaca, creand parcuri de cartier si prin care se putea face
deplasarea dintr-un parc in altul si prin oras. Termenul si conceptul de parkway s-au pastrat si
azi, si se referd la un drum cu copaci pe margini si prin care exclus traficul comercial®>.

Astazi exista un consens intre ecologi si specialistii in planificarea teritoriala si anume ca pentru
a contracara efectele fragmentarii, peisajele naturale ar trebui sa fie structurate in zone izolate
legate prin coridoare. Conceptul isi are originea in cercetarile privind supravietuirea speciilor
salbatice in peisajele naturale si poarta diferite denumiri, pe langa cea de infrastructura
ecologica: retea ecologica, retele de habitat, coridoare de viata salbatica, drumuri verzi. Toate
aceste denumiri au in comun ideea de la care pleaca, dar sunt interpretate diferit si au
rezultate diferite, mai ales facand o comparatie intre Europa, SUA si Canada.

Astazi, in zonele urbane dense, in care biodiversitatea se observa in special in zonele verzi
mici, fragmentate si izolate, conectivitatea acestor zone poate oferi unele avantaje din punct
de vedere al biodiversititii°>. Noi instrumente au apérut in ultimii ani, precum acoperisurile
verzi sau cladirile vegetate care practic asigurd o conectivitate ecologica 3D (Fig. 4).

Gradina Cladire locuinte Stradd  Cladire birouri Teren de sport Parc

Fig. 4. Conectivitatea infrastructurii verzi in mediul urban, astazi (dupa F. Mayrand si P. Clergeau, 2018).

5.1.2. Servicii ecosistemice

n secolul al XIX-lea nu existau termeni precum infrastructurd verde sau servicii ecosistemice.
Totusi, componentele sistemelor de parcuri urbane proiectate de Olmsted erau similare
celor apartinand infrastructurii verzi de astazi, ceea ce inseamna ca acesta a intuit acesta
concepte™®. Scopul pentru care a fost proiectat sistemul de parcuri din Buffalo a fost cel de
imbunatatire a calitatii vietii in oras din punct de vedere social, economic, psihic si fizic.
Benedict si Mahon®> au aritat c3 in acea vreme conectarea parcurilor era ganditd in
beneficiul oamenilor — recreere, plimbare, mers cu bicicleta, sandtate publica, atentia nefiind
concentrata pe problemele ecologice, ci mai degraba pe cele sociale si umane.

Olmsted a intuit legatura dintre natura si bunastarea umana, ceea ce sta la baza a ceea ce
astazi cunoastem drept servicii ecosistemice. Studiile contemporane asupra beneficiilor

> Beveridge si Rocheleau 1995
> Mayrand si Clergeau, 2018
>* Eisenman 2013

>> Benedict si McMahon 2002
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psihologice ale contactului cu natura in mediile urbane fundamenteaza intuitia lui Olmsted in
urma cu un secol.

Astizi, conform Evaludrii Ecosistemelor Mileniului®®, au fost identificate 4 tipuri de servicii
ecosistemice esentiale pentru bunastarea umana: servicii-suport pentru formarea solului,
fotosinteza si ciclul de nutrienti; servicii de aprovizionare cu alimente, apa, lemn,
combustibil; servicii de reglementare in ceea ce priveste clima, inundatiile, bolile si calitatea
apei; si servicii culturale, cele care ofera beneficii recreative, estetice si spirituale. Din
serviciile ecosistemice deriva mai multe componente ale bunastarii, printre care sanatatea,
relatiile sociale bune, securitatea si libertatea de alegere si de actiune (Fig. 5). Unii autori
demonstreaza legaturi pozitive si intre natura si coeziunea sociala.

CONSTITUENTS OF WELL-BEING

ECOSYSTEM SERVICES Security
PERSONAL SAFET
SECURE RESH
SECURITY FROM

Provisioning

Basic material
| »  for good life Freedom
| ADEQUATE LIVELIHOODS of choice
SUFFICIENT NUTRITIOUS FOOD and action

SHELTER -
ACCESS TO GOODS OPPORTUNITY TO BE

ABLE TO ACHIEVE

WHAT AN ENDIVIDUAL
X P
Health VALUES DOING
= AND BEING
STRENGTH
FEELING WELL
ACCESS TO CLEAM AR

AND WATER

Good social relations
SOCIAL COHESION
MUTUAL RESPECT
ABELITY TQ HELP OTHERS

LIFE ON EARTH - BIODIVERSITY

Source: Millennium Ecosystem Assessment

COLOR WIDTH
Potential for mediation by  Intensity of linkages between acosystem
socioeconomic factors services and human well-being
Low = Waak
Madium — Madium
I High [ &trong

Fig. 5. Legaturile care exista intre serviciile ecosistemice si bundstarea umana,
conform The Millennium Ecosystem Assessment. Sursa:
https://www.millenniumassessment.org/documents/document.429.aspx.pdf

5.1.3. Dezvoltare durabila si ecologie urbana

Olmsted a sustinut ideea ca protectia mediului trebuia sa fie responsabilitatea principala a
unei guvernante democratice, ceea ce din nou reflecta ideile contemporane referitoare la
echitatea sociala si durabilitate, ambele deosebit de relevante astazi in discursul ecologiei
urbane.

O alta gandire anticipativa pe care a avut-o Olmsted se referd la ceea ce numim azi
dezvoltare durabila. Acesta a motivat construirea primului sau sistem de parcuri si alei prin

>® Reid et al 2005
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necesitatea de a veni in intampinarea viitoarei dezvoltari urbanistice, si nu a privi doar din

punct de vedere al satisfacerii imediate a populatiei, ceea ce denota o viziune orientata catre
viitor si o gandire sistemica despre urbanism.

Ideea este similara definitiei de astazi a conceptului de dezvoltare durabild, care afirma ca
dezvoltarea trebuie sa faca fata necesitatilor prezentului fara a compromite posibilitatea
viitoarelor generatii de a le folosi pe viitor™’.

5.1.4. Principiile planificarii infrastructurii verzi

Tn contextul oraselor industrializate ce incepuserd s3 se dezvolte in secolul XIX, aceste prime
retele planificate aveau numeroase functiuni si nu erau simple refugii pentru cetatenii
orasului. Scopul sistemului de infrastructuri verzi a fost ca oamenii sa poata merge dintr-un
parc in altul, fara a parasi spatiul verde si sa se simta ,,mai mult Tn parc decat in oras”.

Olmsted a declarat in 1876 ca orasul Buffalo era ,,cel mai bine planificat oras din SUA, daca
nu din intreaga lume”>. Modul in care Olmsted a proiectat acest mare sistem de parcuri este
in totalda concordanta cu principiile proiectdrii infrastructurilor verzi pe care le cunoastem
astazi, deoarece infrastructura verde, ca orice tip de infrastructurd, trebuie planificata,
proiectata si finantatad conform unor principii>>. Astdzi, studiile enumera uneori 7 principii®,
alteori 10°* principii, de care proiectarea infrastructurilor verzi trebuie s tind seama. Tn cazul
sistemelor de infrastructuri verzi, studiul de fata considera ca Olmsted a tinut cont, cu mai
bine de 100 de ani Tnainte, de urmatoarele principii (Tabelul C):

Tabelul 3. Principii de proiectare si beneficii obtinute in cazul sistemelor de infrastructuri verzi ale lui Olmsted®”.

Principii de proiectare Sistemele de infrastructuri verzi proiectate de Olmsted in mediul urban

recomandate azi Principii utilizate Functii Beneficii obtinute
Se fundamenteaza A tratat infrastructura verde Managementul Atenuarea
stiintific si se planifica ca pe un tip specific de terenurilor si al ocuparii si
in mod comprehensiv utilizare a terenurilor si a solurilor fragmentarii
planificat-o Thaintea terenurilor,
dezvoltarii cresterea calitatii
si a atractivitatii
terenurilor
Se aduna toate A tinut cont de informatii Asigurarea Mentinerrea si
informatiile necesare si | ecologice, istorice, sociale si habitatelor. Tmbunatatirea

se utilizeaza o abordare
holistica

vizuale.
Din punct de vedere:

geografic: a luatin
considerare legarea
nucleelor de zone
verzi prin retele de
coridoare

Trasee verzi pentru
oameni si animale
salbatice.

Oferirea unor
solutii de transport
integrate care sa
evite fragmentarea.

biodiversitatii.
Cresterea
calitatii vietii
rezidentilor
datorita cresterii
interactiunii cu
flora si fauna.

*" Emas 2015

>% Kowsky si Olenick 2013

> Walmsley 2006

% Benedict si McMahon 2002
®! Kambites si Owen 2006

®? Tabel realizat de autor, pe baza principiilor de proiectare enuntate de Kambites si Owen
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- politic: s-a creat o
viziune unitara la nivel
administrativ

- functional: ceea ce a
rezultat a avut un
caracter
multifunctional,
beneficiarii fiind atat
cetatenii orasului cat
si viata salbatica

Sistemul rezultat functioneaza
ca unintreg.

Resursa
educationala.

Activitati
educationale in
cadrul habitatelor,
inclusiv
mestesuguri
traditionale.

Se utilizeaza diverse

A creat legaturile necesare

Trasee verzi pentru

Calatorii mai

tipuri de legaturi, atatintre diverse elemente de | oameni sianimale | durabile
conectarea fiind zonele verzi, cat si intre salbatice

elementul definitor oamenii orasului

Se implica diverse A tinut cont de nevoile Implicarea Cresterea

grupuri ale comunitatii,
publicul, parteneri si
factori de decizie
importanti

diferitelor grupuri sociale
pentru a crea un sentiment de
aparteneta celor ce locuiesc in
aceste zone

comunitatii in
protectia, crearea,
intretinerea si
folosirea spatiilor
verzi

sentimentului
identitar, o mai
buna integrare a
noilor comunitati,
avantaj pentru
turism

Se tine cont de nevoile

Retelele si coridoarele verzi au

Exercitii, sport,

Asupra sanatatii si

de recreere ale fost create si ca oportunitati | recreresi a starii de bine
cetatenilor recreationale contemplare

Se tine cont de A protejat, refacut si creat Protectia si A fost creat un
mentinerea si habitate noi Tn scopul imbunatatirea mediu estetic,
conservarea zonelor conservarii peisajului placut

verzi

Se pastreaza A reusit sa pastreze si sa S-a creato S-a

particularitatile locului

integreze caracteristicile
locurilor, obtindnd o noua
identitate si diversitate a zonei
proiectate

identitate urbana
distincta

Tmbunatatit
imaginea orasului

Se tine cont de
aspectele financiare
printr-o finantare (este
o investitie critica)

A reusit sa asigure suportul
financiar inca din faza
proiectarii prin beneficiile
prezentate

Cresterea
activitatilor
economice.
Imbunétatirea
calitatii apei si a
aerului, controlul
climei locale,
atenuarea
zgomotului

Mai multe investitii
si locuri de munca,
reducerea riscului
la inundatii, un
mediu natural mai
bun la nivel local,
beneficii de
sanatate pentru
rezidenti

5.2. Spatiul verde propus de Ebenezer Howard ca masurd de atenuare a
extinderii necontrolate a orasului.

Asa cum Olmsted este reprezentativ pentru America, Ebenezer Howard este reprezentativ
pentru Europa secolului al XIX-lea. Tn orasul ideal pe care acesta l-a proiectat, spatiul verde




Revista Scolii Doctorale de Urbanism vol. 5 /2020

era folosit pentru a controla extinderea orasului®®. Teoria cu care a apdrut Howard in acea
vreme — Teoria Orasului Gradina (Garden City Teory) consta in planificarea unui oras ideal,
concentric, ce avea in centru o gradina inconjurata de cladiri publice, cu spatii recreationale
cu un acces usor tuturor rezidentilor, iar dincolo de ele era prevazuta o centura de spatii
verzi (Fig. 6), ceea ce astizi se considers a fi prototipul centurilor verzi®, care la randul lor au
permis aparitia conceptului de infrastructur verde®.

Ebenezer Howard, pe langa faptul ca a pus bazele unor concepte revolutionare ale
planificarii urbane (descentralizarea, zonificarea), se observa ca in ceea ce priveste
infrastructura verde a pus bazele conceptului de integrare a naturii in tesutul urban, inclusiv
sub forma centurilor verzi.

Ideea din zilele noastre, de a inconjura zonele urbane cu o centura verde, isi are originile
tocmai in acest concept al lui Howard, iar implementarea se face astazi in numeroase tari
pentru a controla cresterea urband®. Ast3zi, ca si in cazul Orasului-Grading, din punct de
vedere al planificarii, centura verde este folosita s pentru a separa orasele-satelit aparute in
jurul orasului, de orasul-nucleu, protejand astfel terenurile pentru agrement sau agricultura.

GARDER - €lny

N.B
A DIAGRAM ONLY.
Puan wust oepeno upon
SITL SLLECTED.

—Garden City— District and Centre—

Fig. 6. Structurile individuale ale Orasului Gradina. Sursa:
https://rethinkingfoodpioneervalley.files.wordpress.com/2014/12/ebenezer-howard-garden-city.gif

Doud aspecte pot fi discutate. in primul rand ideea lui Howard, cea a unui Oras Gradind, nu
pune accentul pe spatiul verde ca avand un rol recreational (asa cum s-a vazut in cazul lui
Olmsted), ci a reprezentat mai degraba ca un model in care sa poata fi puse In armonie
industria si agricultura. Tn al doilea rand, in fondul s3u, teoria Orasului Gridind este mai mult
o problem3 de transformare sociald decat una de planificare urband®’. Totusi, teoria a fost
adoptata de orase din toata lumea si prezinta o mare importanta pentru planificarea urbana
a spatiului verde. S-a pus accentul pe necesitatea de a avea spatii verzi — precum parcuri si
bulevardele centrale — pentru servicii dar, mai ales, s-a pus propus o utilizare a spatiului

% Howard 1946

® Zhao 2012

® Thomas si Littlewood 2010
% Amati 2016

* Howard 2013
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verde pentru a contracara extinderea necontrolatd a orasului, ceea ce a contribuit Ia
nasterea actualei planificari urbane.

5.3. Drumurile verzi si trecerea la infrastructura verde

Cronologic, se poate spune ca precursoarele actualelor infrastructuri verzi sunt considerate a
fi cdile verzi (greenways), care au fost create initial Tn scopul conservarii resurselor ecologice
ale peisajelor. Caile verzi au fost mentionate in literatura de specialitate inca din prima
jumatate a secolului XX.

Termenul de drumuri verzi a aparut in SUA in anii ‘50 pentru a descrie unele trasee create in
scopul recredrii si in care se folosea transportul ne-motorizat, in special in zonele urbane. Tn
vestul Europei conceptul s-a evidentiat abia dupa anii ‘80, avand acelasi scop, doar ca se
referea deja la coridoare verzi. Aici era vorba despre trasee proiectate de-a lungul
drumurilor, coridoarele feroviare, coridoarelor naturale sau al drumurilor neutilizate, erau
independente de traseele motorizate si aveau ca scop ,,promovarea stilului de viata activ si
sanatos, conservarea naturii, reducerea poluarii aferente transportului motorizat si crearea
unui acces sigur catre scoald sau munc3”®®.

Tn 1987 drumurile verzi erau definite ca fiind ,retele de spatiu verde si coridoare de
naturd”®. Se observd c3 si in definitile date drumurilor verzi, notiunea de drum se
transforma in cea de coridor, ceea ce face ca drumurile verzi sa fie vazute drept coridoare de
diferite Iatimi care sunt legate impreuna intr-o retea. Drumurile verzi aveau functii ecologice

si recreationale si puteau face legaturi culturale si de patrimoniu7°.

Desigur, conceptele par a fi asemanatoare iar in unele cazuri sunt folosite pentru a indica
aceleasi elemente. Pe langa asemanari, exista totusi diferente de abordare (Tabelul 4).

. . a . ... 71
Tabelul 4. Diferente esentiale intre drumurile verzi si infrastructura verde’".

Criterii Drumurile verzi Infrastructura verde / ecologica
DOMENIUL Recreere Ecologie
(peisaj avand calitati vizuale) (pastrarea biodiversitatii)
SUPRAFATA Mica Mare
(coridoare naturale si trasee de-a (noduri mari si legdturi de peisaje)
lungul unor entitati liniare)
SCARA Locala, regionala Locald, regionala, nationala,
continentala
FUNCTIUNILE Biotice, culturale, multi-functionale Biotice, multi-functionale

MODIFICA FORMA
URBANA

NU

Erau planificate in scop social,
recreativ, economic. Necesita o
strategie spatiala separata

DA

Retelele de infrastructuri verzi
proiectate au promovat drumurile
verzi

RELATIA CU DEZVOL-
TAREA DURABILA

Da

Da

®® Benedict si Mahon 2002

% Fabos 1995
70 Little 1995

" Tabel realizat de autor
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n 2005, Nicholls and Crompton’? au afirmat c& stabilirea drumurilor verzi este esential3 din
punct de vedere al planificarii utilizrii terenurilor. In Europa, unele orase (Amsterdam,
Helsinki, Copenhaga) au fost proiectate prin crearea tesutului urban in conjunctie cu
suprafete importante de spatii verzi accesibile. Astfel, fiecare oras a folosit o retea de
infrastructura verde pentru promovarea unor idei care se regaseau anterior si in planificarea
drumurilor verzi (precum incluziunea sociala, recreerea, regenerarea economica).

De asemenea, Benedict si Mahon’® considerd in lucririle lor ci infrastructura verde
(dezvoltata ulterior) continua rolul si functiilor ecologice ale drumurilor verzi, pastrandu-se
ideea de conectare a oamenilor in cadrul unor zone verzi. Ulterior, Tn America infrastructura
verde a aparut din nevoia crearii unui spatiu verde integrat in zonele de mare densitate
umana si a pus accentul mai mult pe beneficiile sale ecologice, nu pe cele sociale si
economice. In concluzie, drumurile verzi au influentat planificarea si implementarea
infrastructurii verzi.

6. Concluzii

Prin replicarea morfologiei, hidrologiei si compozitiei vegetale ale unor anumite ecosisteme,
s-a demonstrat inca de la sfarsitul secolului al XIX-lea ca un sistem fizic de spatii si coridoare
vegetate - infrastructura verde — este esentiald in modelarea expansiunii urbane in timp si
spatiu si, de asemenea, necesitatea unei planificarii strategice pentru a face fata tendintei.
Aceste idei au contribuit la aparitia planificarii urbane strategice la inceputul sec. al XIX-lea.
Astazi se considera ca ,infrastructura verde reprezinta o abordare simpla dar in acelasi timp

extrem de complex3 a planificarii peisagistice”’”.

Infrastructura verde este asociata cu functiile ecologice si s-a pastrat astazi ideea ca rolul sau
fundamental este de a conecta oamenii in spatiile verzi. Putem concluziona in acest context
ca infrastructurile verzi trebuie sa fie proiectate ca spatii multi-functionale care sa poata
oferi beneficii umane si ecologice.

Faptul ca este nevoie de o planificare a infrastructurii verzi este o certitudine azi, mai ale sin
perspectiva disparitiei spatiilor verzi din zonele urbane sau metropolitane. Totusi, in ceea ce
priveste planificarea spatiald exista inca unele nelamuriri atat in ceea ce priveste termenul in
sine (prea multe definitii si niciuna explicitad), teoria din literatura de specialitate (se pune
accent asupra medului) cat si, mai ales, implementarea conceptului in practica (la nivelul
politicilor). Infrastructura verde este descrisa atat ca un lucru fizic, prin elementele de
mediu, dar si ca model de dezvoltare durabila sau ca un concept de planificare, sau chiar ca o
filozofie”®, ceea ce oferd o oarecare incertitudine celor ce se apleacs acestui subiect.

n politicile de planificare, in afard de functiile de mediu sunt mentionate si functiile sociale
ale infrastructurii verzi (conectarea vecinatatilor urbane si rurale, furnizarea resurselor
pentru activitati sportive, culturale sau de recreere, faptul ca ofera un potential important in

7% Nicholls si Crompton 2005
7? Benedict si McMahon 2002
* Mell 2016

7> Wright 2011
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proiecte de regenerare urband) precum si cele economice (cresterea valorii terenurilor si
proprietatilor). Aceasta raportare a conceptului de infrastructura verde la contextul socio-
economic face ca implementarea conceptului sa fie extrem de dificila. Desi teoretic
infrastructura verde este agreata ca fiind un beneficiu al tuturor, inclusiv in documentele
Uniunii Europene, totusi punerea sa in practica este extrem de dificild, cel putin pentru
moment. Acest lucru este cauzat de opozitia intre interesele de mediu si cele socio-
economice si ramane de vazut daca infrastructura verde modifica sau nu obiectivele
dezvoltarii economice.

O posibilitate ar fi ca infrastructura verde sa ofere contextul de reglementare pentru o
politica de planificare mai eficienta, sa poata face ce anumite politici sa poata fi adaptate la
nevoi specifice, contextuale, sau sa prioritizeze anumite politici.
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