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Abstract. The analysis of the economic and touristic potential of the Dyala province, the development of the
touristic planning concept, by addressing the economic, cultural, urban, architectural and environmental issues.
Establishing a proper relationship between urban and touristic development, which could bring a positive effect
for each individual and society in general and the need to change the behavior of the individual due to wars and
the decrease of the tourism business, to ensure that the change and the economic, social and cultural progress will
have a positive effect in the development of a high-quality touristic environment.
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1. Turismul poate fi definit din mai multe puncte de vedere
1.1. Turismul de divertisment si agrement

Definit de Academia Internationald de Turism ca un termen pentru calatorii de agrement si
activitati urbane pentru nevoile turistilor de petrecere a timpului liber de natura foarte diversa,
cum ar fi: vizite la rude, intalniri cu prietenii, vizionarea de spectacole, expozitii, efectuarea de
cumparaturi, trasee urbane etc. Brukat si Medlik au definit-o si ca o utilizare specifica a timpului
liber si a tuturor tipurilor de recreere, inclusiv a tuturor tipurilor de calatorie in acest scop.1 n
1981, Douglas Pearce a definit acest tip de turism drept un fenomen care este efectul, dar si
urmarea unui set de relatii intre transportul aerian, cazarea temporara de scurta durata si locuri
cu un anumit specific de atractivitate, concepute pentru acest tip de turism.” Durata sederii
variaza intre 24 de ore, pentru turism extern si patru nopti pentru turismul intern. Turismul de
agrement este o petrecere a timpului liber, prin recreere, distractie si momente de relaxare,
intr-un mod placut.

1.2. Turismul cultural

Pe plan cultural, istoric si economic, turismul reprezinta un grup de activitati culturale regulate,
cu persoane interesate de aceste aspecte si care se deplaseaza dintr-o tard in alta si raman
acolo pentru o perioada de cel putin 24 de ore. Acest tip de turism este foarte practicat si este
in plina expansiune, deoarece nivelul de cultura si gradul de civilizatie evolueaza, amplificand
dorinta de cunoastere si interesul atat al localnicilor cat si al potentialilor turisti. Acest turism
depinde in mare masura de patrimoniul istoric si cultural al tarii respective, dar include si
interesul pentru diversitatea culturald privind artele, literatura, obiceiuri culturale locale, valori
legate de limba, religie si traditie.

! Burkat A.S., Midlik, The managment of tourism (Heinemen), London, 1975, p. 27
2 pearce Douglas, Tourist development, New York, 1981
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Turismul cultural ofera posibilitatea de a vedea direct si de a percepe in mod real in timp si
spatiu originalitatea poporului si cunoasterea istoriei si civilizatiei, precum si pentru a identifica
obiceiurile sociale si culturale ale acestor popoare.

2. Conceptul de planificare turistica

Turismul si serviciile turistice reprezinta componenta cea mai importanta e economiei iragiene,
este o activitate economica dinamica ce poate semnifica motorul dezvoltarii socio-economice si
totodata o modalitate importanta de promovare a valorilor de patrimoniu locale, naturale sau
antropice. Volumul, valoarea si diversitatea patrimoniului turistic local contureaza dimensiunea
si modalitatea de valorificare si de dezvoltare durabila a turismului. Prin potentialul turistic al
raului Dyala, care strabate provincia cu acelasi nume, prin existenta resurselor piscicole,
resurselor turistice naturale si antropice, poate oferi oportunitati de dezvoltare, cu posibilitati
multiple de valorificare a diferitelor forme de turism si de loisir, prin locuri prielnice pentru
practicarea pescuitului si de agrement.

Planificarea turismului este o metoda stiintifica prin care pot fi identificate si amplasate unitati
si elemente turistice ale zonei de studiu, pentru a atinge obiectivele in cea mai optima perioada
de timp. Tn sens social, este un act rational de a m&sura flexibilitatea sau rigiditatea relatiilor
sociale, planificarea turismului este o componenta strategica a planificarii dezvoltarii, care este
un proces gradat si care are ca scop optimizarea utilizarii terenurilor in scopul atractiilor
turistice. Acesta este procesul de viziune pentru a atinge obiective importante pe care
comunitatea si le propune si prin care sa satisfaca dezideratul unei dezvoltari eficiente a
turismului, care este asemenea, exploatarea optima a resurselor naturale, umane si financiare.

2.1. Concepte generale pentru dezvoltarea planificarii turismului

Revolutiile agricole si industriale si consecintele transformarilor tehnologice, economice si
sociale au avut un mare impact asupra dezvoltarii factorilor care au influentat direct turismul.
De asemenea, contribuie si influenta urmatorilor factori:

o Cresterea veniturilor pe cap de locuitor si imbunatatirea calitatii vietii

e Cresterea populatiei si expansiunea teritoriala

e Dezvoltarea infrastructurii si a mijloacelor de transport.

2.2. Obiectivele de bazd ale planificdrii turismului

e Studii si proiecte in domeniu, in scopul satisfacerii dorintelor turistilor, pentru a oferi
acestora servicii corespunzatoare, o atmosfera benefica de odihna, confort si relaxare si
posibilitati de comunicare sociala.

o |dentificarea potentialului si a resuselor naturale in vederea executdrii unor lucrari de
exploatare in scop turistic si integrarea optima a acestora in programele strategice de
dezvoltare, astfel incat interventiile sa nu afecteze mediul inconjurator.
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e Crearea unor relatii intre mediul natural, ca atractie turistica si caracteristicile structurii
urbane, in propunerile de dezvoltare a zonelor turistice.

e Realizarea de structuri specifice ce conduc la cresterea ratei turismului.

e Acordarea unei atentii deosebite pregatirii, perfectionarii si eficientizarii fortei de munca
active in cadrul economiei turistice.

2.3. Modelele si motivele turistice

Modele turistice: culturale, divertisment, politice, sportive, religioase, economice

Motive turistice: o multitudine, dar cu diferite nivele de importanta:

Primul grup: Motive culturale, istorice, educative.

e Vizitarea vestigiilor arheologice si cunoasterea istoriei vechilor civilizatii vechi din siturile
arheologice precum Babilon, Piramidele, Tadmur etc.

e Evenimente: festivaluri, concerte, expozitii, manifestatii sportive etc.

e Cunoasterea altor tari sub multiple aspecte: nivel de trai, cultura, stil de viata etc.

e Vizitarea unor orase, prin obiectivele pe care le contin.

Al doilea grup: Motive religoase
e Pelerinajele la locuri sfinte, cum ar fi: Mecca si Medina, sau alte locuri cu conotatie religioasa
pentru musulmani din Karbala, Najaf si Baghdad.

Al treilea grup: Motive de confort psihologic: odihna, relaxare, recreere. Rutina de zi cu zi si la

locul de munca si agitatia obositoare specifica marilor orase industriale dens populate, conduc

la motivatia satisfacerii dorintei de relaxare.

o Alegerea, pentru petrecerea timpului liber, in sensul recreerii, a unor locuri linistite de la
malul marii sau in statiunile montane.

e Destindere si relaxare psihica, in functie de bugetele de timp si bani disponibile.

Al patrulea grup: Motive etnice (pentru expatriati si copiii lor)
e Vizitarea tarii natale pentru reinnoirea relatiilor de familie, vizitarea locurilor natale, a casei
parintesti sau a rudelor etc.

Al cincilea grup: Motive legate de sanatate: sanatorii, complexe balneare etc.

Turismul medical si terapeutic a cunoscut un avant, in tarile in curs de dezvoltare, care ofera
zone prielnice pentru tratarea diferitelor afectiuni, precum si conditii optime de tratament de
inalta calitate, la preturi scazute. Tot aici s-au dezvoltat turismul balnear si de recuperare dupa
vindecare.

Al saselea grup: Motive economice

e Preturile scazute dintr-o tara duc la un aflux de turisti, care se pot bucura de servicii turistice
la cele mai mici preturi. Acest lucru se datoreaza in bunda masura si diferentelor de curs
dintre moneda locala si monedele de circulatie internationala.

e Turism si calatorii in sfera afacerilor.
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Al saptelea grup: Manifestari sportive
e Calatorii in scopul vizionarii unor competitii sportive sau a sutinerii unor echipe.

Al optulea grup: Alte motive

e Atractia pentru risc si spiritul de aventura, in special pentru tineri, poate include turismul in
desert sau calatoria cu masina pe distante mari.

e Turism stiintific: studiu geologic, hidrografic, pedologic etc.

2.4. Servicii generale

Tn aceasta categorie sunt cuprinse serviciile si facilittile turistice, inclusiv servicii postale, politia,
sanatatea, birouri, agentii, pompieri, ateliere de reparatii auto etc.
Exista la nivel global institutii specializate in domeniul turistic si de cazare, care evalueaza, pe
baza unor criterii precise, calitatea serviciilor turistice. Sunt avute in vedere cazarea in hoteluri,
moteluri, vile, pensiuni, existenta zonelor verzi complementare si a conditiilor de mediu,
precum si eficientizarea activitatii centrelor de promovare turistica.

3. Importanta turismului

Turismul este un fenomen fundamental contemporan, de mare importanta economica si
stategica, sub mai multe si diferite aspecte.

3.1. Aspecte economice

Tn multe tari ale lumii, turismul, prin activitatile, unitatile si serviciile sale, a devenit un sector
economic important, pentru atragerea de capital si a investitiilor, pentru producerea de plus
valoare. Aici exista disponibilitati pentru o optima valorificare a potentialului turisitc real, a
resurselor naturale, umane, culturale si istorice si angajarea acestui sector ca serviciu economic
vital pentru comunitate. Tn tdrile cu o istorie bogata, unde existd si conditii pentru petrecerea
timpului liber, oferta de locuri de munca in domeniul turismului este foarte mare.

3.2. Aspectele urbane si culturale

Sunt aspectele culturilor si civilizatiilor popoarelor din diferite regiuni ale lumii. Astfel, vizitatorii
incearca sa cunoasca popoare, sa dezvolte relatii si sa reduca distantele culturale dintre natiuni.
Tn acest fel, se dezvoltd posibilitatea depdsirii diferentelor dintre popoare si recunoasterea
istoriei si traditiilor acestora.

3.3. Aspectele arhitecturale si de mediu

Acestea permit turismului sa optimizeze exploatarea resurselor naturale, prin masuri de
protectie, conservare si reabilitarea a mediului, de combatere a poluarii. Turismul poate
reglementa ocuparea si utilizarea terenurilor si nu produce efecte negative. Pe langa acestea,
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activitatile turistice conduc la reconsiderarea dimensiunii estetice a oraselor, atat naturald, cat si
umana. Au fost realizate mai multe studii in domeniul economiei turismului, al alegerii
amplasamentelor, al planificarii si al factorilor vitali de mediu si antropici, privind dezvoltarea
turismului. Intrepatrunderea atractiilor naturale cu diversitatea monumentelor, a artei,
patrimoniului cultural si istoric, a tipurilor de turism practicat, a mijloacelor de informare
turistica si a infrastructurii pentru transport, conduc la programe specifice, politici si strategii de
planificare urbana prin corelare cu dezvoltarea integrata a turismului.

4. Barajul Hamrin

Obiectiv de interes national. Cu un mare potential touristic, Barajul Hamrin, situat in provincia
Dyala si amplasat pe cursul raului cu acelasi nume, reprezinta unul dintre cele mai importante
obiective de interes national si cu un potential puternic de atractivitate pentru categorii largi de
cetateni. Acest obiectiv a determinat o schimbare si o influenta in ceea ce priveste configuratia
de distributie a asezarilor umane in teritoriul provinciei Dyala.

4.1. Localizarea geograficd a zonei Hamrin

Situat in partea de nord a provinciei Dyala, pe malul raului cu acelasi nume, este un orasel care

are un potential turistic deosebit. Exista doua tipuri de atractii turistice:

e Atractia naturala - Pantele, dealurile si podisurile din zona de studiu sunt situate pe malul
raului Dyala, intr-un cadru natural cu zona stancoasa deosebit de frumos. Terenurile agricole
si plantatiile de pomi fructiferi s-au extins pe ambele maluri ale raului Dyala.

e Atractia industriala - Barajul Hamrin, a carui constructie a fost finalizata in 1990, reprezinta
la randul sdu o adevarata atractie turistica. Acest baraj a contribuit si la cresterea suprafetei
de teren arabil. Barajul si zona raului Dyala reprezinta o atractie pentru turistii veniti din
afara provinciei, care poposesc in satele din jur.

Autoritatile locale iau in considerare ideea de a infiinta un muzeu, care sa puna in evidenta
vestigiile civilizatiilor antice descoperite in zona (civilizatia Ashnuna). O dezvoltare a turismului
local de interes national si international presupune amenajarea de locuri in care se pot practica
sporturi nautice, plimbari cu vaporasele pe apa lacului de acumulare, organizarea de excursii in
zona, pescuit sportiv etc.

Amplasarea geografica a regiunii Hamrin in centrul provinciei Dyala, asa cum se arata pe harta
adminstrativa a bazinul Hamrin si a Raului Dyala, este importanta nu numai pentru provincia Dyala,
ci si pentru Iraq in ansamblu. in ceea ce priveste situatia turisticd actuald din regiune si Iraq in
ansamblu, aceasta este instabild din motive politice, iar tara este sub ocupatie, in ceea ce priveste
standardele turistice si economice legate de stabilitatea securitatii nationale, la fel ca si situatia lumii
sub pandemia de coronavirus. Regiunea este supusa investitiilor atat locale cat si straine, fiind o
regiune agricola cu teren semi-montan este posibil sa existe un impact semnificativ asupra situatiei
economice in cazul infiintarii complexelor turistice sofisticate, similare tarilor dezvoltate din sectorul
turistic si fara nici o indoiald va avea un impact economic semnificativ asupra rezidentilor din zona
de studiu. Exista dorinta si constientizare din partea societdtii pentru astfel de proiecte de
dezvoltare si divertisment, deoarece societata trebuie sa-si schimbe stilul de viata dintr-o stare de
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razboaie in pace si sigurantd. Dar aceasta propunere este ceruta comunitatii si autoritatiilor locale
pentru apropierea ei de capitala, Baghdad, precum si de sudul Iraqului, care are un climat cald, cu
putine zone turistice, cu exceptia antichitatilor istorice antice (cum ar fi in Babilon, Ur, Akkad) si
altele, privind standardele vechi care nu au fost reAnnoite din cauza rizboaielor. In concluzie, este
posibil sa se creeze complexe turistice sofisticate conform standardelor moderne, capabile sa atraga
turisti in numar cat mai mare si sa se renunte la turismul extern.
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Fig. 1. Planul judetului Dyala, zona de studiu

4.2. Efectul barajului Hamrin privind distribuirea asezarilor umane si modul de utilizare a
terenului in jurul barajului

Prin utilizarile multiple ale terenului aferent lucrarilor barajului, acesta a devenit in timp un
factor hotarator ce afecteaza in primul rand structurile geomorfologice. Interventia umana in
timpul utilizarii terenurilor a creat modificari si influente in privinta mediului, economiei si de
ordin social, reflectate asupra vietii si climatului uman atat in sens pozitiv cat si negativ.

Impactul construirii barajului asupra activitatilor umane si economice a dus la o schimbare in
distributia populatiei si a asezarilor umane, prin amplasarea zonelor de locuinte in aria de

24—
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influenta si polarizare a barajului, acesta reprezentdnd o sursa de apa si implicit o siguranta
privind locuirea si utilizarea terenurilor.
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Tn continuare, vom prezenta o analizd comparatd a stadiului evolutiei zonei si schimbérilor
majore Tnainte si dupa constructia barajului Hamrin.

4.3. Distributia asezdrilor umane si utilizarea terenurilor inainte de constructia barajului

Centru Himrin .
Sate '

Drumuri

Raul Dyala
Lacul Himrin o

Fig. 2. Distributia asezarilor umane Tnhaintea construirii barajului Himrin

Datele de statistica anuala pentru zona de studiu au fost aprobate inainte ca barajul sa fi fost
construit, in 1981, fiind incluse date despre populatie pentru fiecare sat, pe langa cadastrul
districtului agricol al zonei de studiu. De asemenea, au fost adoptate informatii, care au condus
la elaborarea hartilor de distribuire a populatiei si de ocupare si utilizare a terenurilor, Thainte de
construirea barajului, care a fost realizata pe baza programelor nationale.

Distributia asezarilor umane. Numarul asezarilor umane deservite de barajul Hamrin este de 94,
din care 92 sunt stabile, iar doua sunt centre regionale (Kara Tape si Saadia) si peste 66 de
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districte amplasate in trei mari zone agricole (Kara Tepe, Saadia si Jalawla) asa cum se arata in
Fig. 2 si Fig. 3.
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Fig. 3. Distributia asezarilor umane dupa construirea barajului Himrin.

Distributia asezarilor in doua forme principale de configurare:
4.3.1. Distributie liniara / tentaculara

Dezvoltarea satelor de tip liniar, sau tentacular, prin constructii de locuinte, sub forma unor
prelungiri longitudinale pe ambele parti ale canalelor raului Dyala, dar si locuinte sezoniere
proprietate privata (Narin Bai), pe de o parte si a cailor rutiere de transport care traverseaza
aceste zone functionale, pe de alta parte, dupa cum este evident, pe ambele parti ale drumului
dintre Saadia si Al Muqgdadia.

4.3.2. Distributie aleatorie

Acest tip de dezvoltare este spontand, intamplatoare, nu respecta o planificare urbanistica de
dezvoltare integrata si nu urmadreste nici o strategie. Distributia asezarilor de acest tip
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predominad in zone cu terenuri mari, proprietate privata, cu locuinte izolate si construiri in
functie de dorintele proprietarilor terenurilor. Acesta este cazul satelor Bahir, Kauri si altele.
Existenta acestor tipuri de asezari in zona de studiu a fost determinata de o serie de conditii
naturale si antropice.

Natura terenului - Natura solului se remarca prin faptul ca pantele abrupte ale dealurilor
stancoase, ale platoului si ale barierelor artificiale sunt aproape libere de asezari umane,
deoarece este dificil a se stabiliza terenul, din cauza tipului de relief accidentat si a gravitatii
eroziunilor.

n ceea ce priveste zonele de coastd, reprezentate de unititi de cAmpie, se remarca o distributie
concentrata a asezarilor umane, datorita suprafetelor mari destinate agriculturii, dar neutilizate
si a facilitatilor de deplasare, precum si a abundentei surselor subterane de apa, dar si de
suprafata, acestea fiind un factor cheie de atractivitate al terenurilor pentru construirea de
locuinte.

Resursele de apa - Prezenta populatiei este asociata cel mai frecvent cu prezenta surselor de
apa, care reprezinta o conditie primordiala a vietii si a prosperitatii in aceste zone cu climat
specific. Majoritatea satelor si asezarilor umane din regiune sunt concentrate de-a lungul raului
Dyala si in vadile raurilor sezoniere, ca si in regiunile cu ape subterane, determinante pentru
stabilirea locuintelor zona sud-estica de studiu, de exemplu, satul Musteida.

4.4. Servicii de transport - sisteme de trafic si modalitdti de acces

Reteaua rutiera externa - Autostrada majora, conectata la reteaua de drumuri interna, care face
legatura dintre orase. Este un drum principal, folosit pentru transportul pasagerilor cu
autoturisme private din zona metropolitana si centrele administrative spre zona turistica.

Reteaua rutiera interna - Consta intr-un numar de strazi interioare si trotuare pentru zonele
organizate care conduc la drumurile principale externe. Depinde de natura terenului din zona de
studiu. Parcarile organizate la accesul in facilitatile turistice. Politica utilizata in planificarea unei
statiuni turistice este de a controla intrarile si iesirile autostrazilor, reducerea zgomutul si
poluarea mediului, in special in statiunile mici.

Transport si comunicare - Cdile de transport reprezinta un factor eficient in atractia pentru
constructii de locuinte si gruparea acestora n asezari umane de-a lungul drumurilor, in special
drumurilor din localitatile Kanaqgin si Saadia.

Aceasta ruta a fost considerata un pasaj pentru convoaiele provenind din Iran, pentru a efectua
hajj sau pentru a vizita locurile sfinte din Irag. Acesta este motivul pentru care acest drum ofera
hub-uri pe ambele parti cu usurinta de transport si crearea de locuri de munca si pensiuni
pentru calatorii care tranziteaza.

Modul de utilizare a terenurilor - Avand in vedere activitatea umana desfasurata pe aceste
teritorii si interactiunea omului cu mediul, dar si conditiile Tn care acesta activitate este
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reprezentata in mod traditional, ocuparea cu constructii si utilizarea terenurilor variaza atat
temporal, de la o perioada la alta, cat si spatial, mai ales sub influenta a numerosi factori de
natura sociald, economica, politica, turistica, culturald, infrastructurala etc.

4.5, Utilizarea terenului

Lungimea totald a drumurilor asfaltate este de 58,56 km, acestea reprezentand modalitatea de
legatura rutiera dintre Saadia si Mugdadia, care apoi se imparte in doua ramuri spre orasele
Khanagin si Jalula si asa mai departe. Tn plus, fatd de acestea, mai existd o retea importanta de
drumuri neasfaltate.

Calea ferata Baghdad - Kirkuk, la sud de raul Dyala, trece prin Saadia si apoi continua de-a lungul
raului Dyala pentru a ajunge la Jalawla si mai departe la Kirkuk, adiacent cu o insiruire de dealuri
in zona Naoduman. O alt3 rutd este Mansuriyah - Jalawla - Khanagin. Tn total, calea ferata din
zona de studiu Tnsumeaza 73,43 km.

Suprafata utilizata pentru culturile agricole a fost de 45.000 ha, reprezentand 36,2% din
suprafata zonei de studiu.

v

Pasunatul reprezinta una din activitatile importante in zona de studiu, facilitat de prezenta
pasunilor. Aceasta activitate a beneficiat de conditii naturale propice, de ploi suficiente care au
favorizat cresterea plantelor pe terenurile in panta, desfasurandu-se pe o suprafata 33.000 ha,
reprezentand 26% din totalul zonei de studiu. in sezonul de primavara, pasunatul depinde de

rezidurile vegetale de plante depozitate din aceeasi zona.

Plantatiile de livezi sunt de asemenea o resursa economicd importanta, acestea fiind
concentrate pe canalele raului Dyala si ale afluentilor sdi si ocupa o suprafata de doar 1.275 ha,
reprezentand 0,63% din totalul terenurilor.

Mlastinile, au aparut datorita irigarii excesive a terenurilor agricole. Aici cresc stuf si alte plante
salbatice, care sunt utilizate pentru acoperisuri rulate si pentru incalzirea caselor pe timp de
iarnd. De asemenea, reprezinta si o sursa de hrana pentru animale. Mlastinile ocupa o suprafata
de cca 4.785 ha, adica 3,86%.

Terenurile neproductive, care nu au nici un fel de utilizare, sunt terenurile in pante abrupte,
sarace in apa, supuse proceselor de eroziune, cu o salinitate ridicatd. Acestea au o suprafata de
66.275 ha, reprezentand 33,1% din zona de studiu.

4.6. Distributia asezdrilor umane si utilizarea terenurilor dupd construirea barajului

Constructia barajului a dus la deplasarea unui numar mare de oameni din cauza inundarii
terenurilor cu apa, astfel incat pentru mutarea lor in alte zone a fost nevoie de o perioada de
timp, pentru ca acestia sa se poata adapta la aceasta schimbare. Astfel de proiecte sunt
atractive pentru solutionarea a ceea ce constituie barajul si sursa de apa, un element esential in
toate activitatile vietii umane. Procesul a urmat proiectul de reorganizare spatiala a populatiei,
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precum si modelele de ocupare si utilizare a terenurilor si a capacitatilor umane. Dupa
inaugurarea barajului la 30 aprilie 1990 si clarificarea terenurilor afectate in sezonul de inundatii
si perioade secetoase a condus la distributia asezarilor umane.

Studii: Geomorfologia barajului Hamrin folosind tehnici de tele-detectie si sisteme geografice de
informare prin schimbarea tehnologiilor clasice, facilitand astfel procedurile de cercetare si
detectare cu usurinta a componentelelor de mediu ale barajului. Zona barajului este situata
intre lungimea liniara (45 44_44 45) est si latudinile (55 33_30 34) nord, si se intinde pe o
suprafata de 1.239 km?. La cel mai inalt nivel de pe linia sa de Tnaltime de inundatii de 107,5 m,
circumferinta a ajuns la 256 km pentru a se putea transmite debitul de 4,61 miliarde de m3.
Studiul geologic s-a axat pe utilizarea tehnicilor de tele-detectie si a sistemelor informatice
geografice, in vederea obtinerii celor mai bune modalitati de exploatare a resurselor naturale
prin diagnosticarea problemelor si oferind solutii de mare precizie, la cel mai mic cost si timp,
pentru a realiza o dezvoltare durabila. Raul Dyala, in zona de studiu are o mare importanta ca
sursa de apa si economica pentru viata umana din aceasta zona. Din acest motiv, proiectul
barajului a fost realizat pentru a servi mai multor scopuri:

e Protejare in timpul inundatiilor;

e Producerea de energie electrica;

e Conservarea vietii acvatice;

e Mentinerea calitatii apei pentru diferite utilizari;

e Reducerea presiunii exercitate de Iran, care imparte cu lrag-ul acest bazin.

Astfel, construirea unor baraje si rezervoare de apa duce la scaderea importului de apa de catre
Irag. Repercusiunele inundatiilor care au avut loc in 1947 in provincia Dyala au dus la
proiectarea unui baraj in stramtoarea Hamrin, pentru a elimina riscul unei viitoare inundatii si
organizarea unui baraj de acumulare situat intre Barajul Derbendkhan de Nord, Dyala si Hamrin
in Dyala. Seria Hamrin Hills se afla dincolo de barajul Darbandakhan si valorifica apa care
provine mai ales de pe teritoriul iragian atat pentru a obtine electricitate, cat si pentru a asigura
securitatea si stabilitatea locuitorilor din acest teritoriu. Proiectele de irigare de pe raul Dyala au
dus la dezvoltarea agriculturii in aceasta regiune, faimoasa pentru fructe si culturi agricole care
ajung pe pietele din Dyala si Bagdad.

5. Regiunile turistice din regiunile semimontane
5.1. Propuneri pentru dezvoltarea turismului in Dyala si regiunea Hamrin

Tncercdm sa realizdm interconectarea dintre planificare, pe de o parte, si dezvoltare, pe de alt3
parte, in organizarea activitatii turistice. Planificarea dezvoltarii turismului in zona de studiu
trebuie sa se faca in concordanta cu localizarea unor zone cu un potential ridicat de investitii,
avand in vedere ca relieful este unul semimuntos.

Iraqul trebuie sa dezvolte facilitatii turistice din mai multe motive, inclusiv nevoia comunitatii
pentru astfel de activitati, precum si din cauza problemelor rezultate din razboaielor care au
trecut si deseurile lor. Exista vestigii ale unor vechi civilizatii care au trait pe aceste teritorii, au
fost scoase la lumind numeroase situri arheologice, ceea ce reprezinta suficiente argumente
pentru ridicarea unii muzeu in aceasta zona.
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Este foarte important sa se stabileasca o relatie corecta intre dezvoltarea urbana si cea turistica,
ceea ce s-ar rasfrange pozitiv asupra fiecarui individ in parte si a societatii in general.

Necesitatea de a schimba comportamentul individului datorat razboaielor si diminuarii
activitatilor turistice, astfel in cat schimbarea si dezvoltarea (economica, sociala si culturald) sa
aiba un efect pozitiv in dezvoltarea unui mediu turistic de calitate. lata rolul de constientizare
culturald a individului si a societatii in dezvoltare, precum si dezvoltarea unei zone urbane in
scopul turismului urban si arheologic.

De asemenea, este nevoie si de o constientizare si de o schimbare a comportamentului uman,
astfel incat dezvoltarea zonelor urbane, sub toate aspectele ei - economica, sociald, culturala sa
nu afecteze in nici un fel mediul turistic.
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