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Abstract. European funding is an opportunity for EU member states. Ports play a key role in the Trans-
European Transport Network (TEN-T), which is why many funds have been channeled in this direction.
European funds for ports follow several aspects: reducing the impact on the environment, improving
navigation conditions, the efficiency of port infrastructure, encouraging innovation, digitalizing certain port
services.
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1. Introducere

Aderarea la Uniunea Europeana a reprezentat o oportunitate pentru noile tari membre de
a-si indeplini obiectivele privind modernizarea economic3 si cresterea calitatii vietii'. Pentru
multe state, finantarea europeana reprezinta unul dintre principalele avantaje al statutului
de membru al Uniunii Europene. Totodata, finantarea proiectelor urmareste o crestere
economicd, prin reducerea decalajelor existente intre tarile membre’.

Fondurile europene se adreseaza unui profil divers de beneficiari, ale caror proiecte
indeplinesc criteriile de finantare. Printre cei mai frecventi beneficiari ai finantarii euroepene
se numara agricultorii, tinerii, ONG-urile, organismele publice.

Prin calitatea de membru al Uniunii Europene, se creeaza premisele finantarii unor proiecte
din domenii variate, precum agricultura, cercetare, dezvoltare urbana, incluziune social3,
inovatie, transporturi etc.

La nivel european, porturile sunt considerate a fi motoare ale cresterii economice®, motiv
pentru care numeroase fonduri au fost directionate catre programe ce vizeaza dezvoltarea
porturilor. Tn plus, porturile au si un rol vital pentru economia locald, ca urmare a proceselor
logistice ce au loc aici’.

Finantarea europeana urmareste imbunatatirea conexiunilor dintre porturi si celelalte zone
ale teritoriului. Tn functie de gradul de conectare al portului la infrastructura existenta, se
creaza premisele dezvoltarii intregii regiuni. Portul contribuie atat la crearea de noi locuri de
munca, dar si la cresterea atractivitatii pentru companii si dezvoltarea industriei’.
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Pentru a facilita indeplinirea obiectivelor europene in domeniul transportului, au fost create
anumite programe si fonduri, prin care pot obtine finantari. Tn acest sens, se evidentiaza
Programul TEN-T (Trans-european Transport Newtwork), prin care s-a dorit directionarea
ajutorului financiar european citre retele si mijloace de transport prietenoase cu mediul. Tn
acelasi timp, programul a urmarit imbunatatirea gradului de accesibilitate la nivelul Uniunii
Europene®. Pentru asigurarea unei uniformitati a retelelor de transport, Programul TEN-T
este alcatuit din mai multe elemente, vizand diferite tipuri de transporturi: aerian, feroviar,
rutier, naval si multimodal’.

n continuarea programului TEN-T, a fost implementat Programul CEF Transport (Connecting
Europe Facility), prin care se urmareste cresterea gradului de conectivitate de-a lungul
coridoarelor europene, si promovarea unui transport sustenabil, incluziv si sigur®. Spre
deosebire de programul anterior de finantare, Programul CEF Transport a primit un buget
mult mai mare, suma crescand de la 8 la 26,4 miliarde de euro pentru perioada 2014-2020
(Fig. 1). Aceasta crestere este datoratd interesului crescut al Comisiei Europene pentru a
finaliza cat mai repede coridoarele europene de transport, cu scopul consolidarii
competitivitatii europene la nivel mondial.
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Fig. 1. Suma total3 disponibil prin Programele TEN-T si CEF Transport’.

Un alt program prin care pot fi acordate fonduri proiectelor din domeniul transportului este
Interreg. Incepand cu 1990, cooperarea dintre regiuni a devenit o prioritate pentru Uniunea
Europeana, prin care s-a urmarit integrarea noilor tari membre si promovarea cooperarii
europene'®. Tn prezent, programul Interreg are drept scop stimularea cooperdrii intre tari si
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regiuni. Programul este finantat prin intermediul Fondului European de Dezvoltare Regionala
(FEDR).

in ceea ce priveste porturile, finantarea europeand vizeaza, prin proiectele finantate, mai
multe aspecte, precum: imbunatatirea conditiilor de navigatie, reducerea impactului asupra
mediului, Tncurajarea inovarii, digitalizarea anumitor servicii portuare, cresterea eficientei
infrastructurii portuare, cresterea sigurantei in timpul desfasurarii operatiunilor portuare.

Din punct de vedere al importantei pentru reteaua europeanda de transport, au fost
identificate 319 de porturi. Dintre acestea, 83 fac parte din reteaua principala, celelalte 236
din reteaua secundard®. Se evidentiaza decalaje mari intre aceste porturi, atat legat de
volumul traficului de marfuri, cat si in ceea ce priveste infrastructura si dotdrile existente. Tn
timp ce unele au fost favorizate de pozitia geografica, si s-au extins foarte mult, ca urmare a
cresterii traficului portuar, alte porturi si-au redus foarte mult activitatea, avand o
importantd redusd la nivel local. Tn oricare dintre cazuri, finantarea europeand poate
reprezenta un ajutor in procesul de redresare economica.

2. Materiale si metode

Scopul acestui studiu este acela de a realiza o analiza privind porturile care au accesat
finantarea europeana. Ulterior, vor fi evidentiate o parte dintre proiecte si modul in care
acestea au contribuit la Tmbunatatirea unor aspecte privind functionalitatea portului.

Tntr-o prima etap3, au fost identificate tirile membre ale Uniunii Europene care au accesat
cele mai multe fonduri pentru domeniul transportului pe apa. Au fost prelucrate datele
statistice, furnizate de Comisia Europeana, privind fondurile accesate de fiecare tara prin
intermediul Programului Connecting Europe Facility (CEF Transport). S-a luat in considerare
doar finantarea pentru proiectele ce vizeaza navigatia pe cai interioare si maritime.

A fost aleasa ca perioada de referinta 2014-2020, avand in vedere faptul ca este cel mai
recent exercitiul financiar incheiat. De asemenea, aceasta perioada a fost aleasa si cu scopul
de a include si Croatia in cadrul analizei, avand in vedere faptul cd aceasta tara a aderat la
Uniunea Europeana in anul 2013. Totodatd, avand in vedere iesirea Marii Britanii din
Uniunea Europeana, perioada 2014-2020 este ultima Tn care poate fi inclusa si aceasta tara
in cadrul studiului.

Tn cadrul celei de a doua etape, au fost fost analizate rapoartele privind proiectele finantate
din cele mai importante 3 tari, din punct de vedere al finantarii accesate prin acest program.
Tn continuare, au fost analizate rapoartele periodice intocmite de Comisia Europeans,
privind cele mai relevante proiecte implementate in tarile selectate in etapa anterioara.

Tn cea de a treia etapd, a fost ales cite un exemplu din fiecare tard analizatd anterior.
Porturile alese s-au evidentiat fie prin interesul acordat finantarilor europene, fie prin
cresterea, intr-un timp scurt, a volumului de marfuri tranzitat. Cele 3 exemple de porturi
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alese sunt situate in zone geografice diferite, pentru a evidentia rolul pe care il are
finantarea europeana, indiferent de localizarea geografica a proiectelor implementate.

3. Rezultate si discutii

Analizand graficul privind finantarea accesata prin programul CEF Transport, se evidentiaza
usor tarile care au accesat cele mai importante fonduri (Fig. 2). Sume de peste 400 milioane
de euro au fost accesate de citre Polonia, Franta si Belgia. In total, finantarea accesats de
catre aceste 3 tari reprezinta 55% din totalul sumei accesate in perioada 2014-2020.
Celelalte tari au primit finantari mult mai reduse, fie ca urmare a depunerii unui numar mic
de proiecte, respingerii finantarii pentru proiecte considerate a fi nefezabile din punct de
vedere economic sau interesul acordat pentru alte tipuri de transport.
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Fig. 2. Finantarea accesata de tdrile mebre UE prin Programul CEF Transport pentru proiectele de navigatie
interioars si maritim3 (2014-2020)".

Gradul de finantare europeana a proiectelor aprobate difera in functie de tara. Din
cercetarea efectuata, reiese faptul ca dintre cele 3 state analizate, Polonia are cel mai mare
grad de co-finantare. Acest fapt se datoreaza existentei criteriului privind PIB-ul fiecarui stat
membru din media Uniunii Europene. Astfel, statele ce au au PIB mai mare de 75% din
media Uniunii Europene (in exemplele analizate, Franta si Belgia) vor primi mai putine
fonduri decat tarile ce nu au atins valoarea mentionatd anterior®® (in exemplul de fatg,
Polonia).

Din punct de vedere al repartizarii proiectelor pe tipul de transport, se pot evidentia anumite
diferente, in ceea ce priveste abordarile celor 3 tari analizate (Fig. 2). Astfel, se evidentiaza 3

'2 Grafic realizat de autor, pe baza datelor disponibile: https://ec.europa.eu/inea/connecting-europe-
facility/cef-transport/projects-by-country
" Costa 2019
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situatii distincte, Tn functie de prioritatile stabilite de fiecare tara, dar tinand cont si de
obiectivele existente la nivel european.
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Fig. 3. Distribuirea finantarii accesate pentru caile navigabile interioare si navigatia maritima in Belgia, Franta si
Polonia (2014-2020)".

in Belgia, proiectele privind navigatia interioara au primit cea mai mare parte a finantarii,
avand in vedere faptul ca principalul port maritim al tarii, Antwerp, a accesat finantare
europeana prin intermediul altor programe, de exemplu Interreg (European Territorial Co-
operation).

Dintre proiectele care au primit cea mai importanta finantare, se pot mentiona si

urmatoarele:

e imbunatatirea conditiilor de navigatie de-a lungul Canalului Albert, cea mai importanta
cale navigabilad interioara a tarii, prin care se realizeaza legatura intre Portul Antwerp si
Liegels;

e eliminarea blocajelor si completarea partilor lipsa pentru crearea unei legaturi intre Sena
si Scheldt™®;

e studii privind digitalizarea fluxurilor de informatii si armonizarea serviciilor de informatii
in domeniul fluvial, cu scopul integrarii serviciilor de transport in lanturile logistice
multimodale®’;

Tn Franta, proiectele privind navigatia interioard au accesat o finantare mult mai mare decat
proiectele de navigatie maritima. De remarcat, este faptul ca in cazul Frantei, un numar
relativ mic de proiecte (11), au primit o finantare semnificativa, ceea ce subliniaza existenta
unor proiecte de anvergura, ce au fost implementate in acest sector.

"Grafic realizat de autor, pe baza datelor disponibile: https://ec.europa.eu/inea/connecting-europe-
facility/cef-transport/projects-by-country
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n ceea ce priveste proiectele implementate, se evidentiazd urméatoarele:

e construirea unui nou terminal multimodal pentru Portul din Strasbourg, prin care se
urmareste eliminarea blocajelor si cresterea performantei portului, ca parte a mai multor
Coridoare Europene de Transport®®;

e construirea unui nou terminal de containere, proiect prin care se urmareste extinderea
Portului Le Havre, cel mai mare port al t3rii*’;

e modernizarea terminalului de transport din Portul Marsilia este unul dintre cele mai
importante proiecte, ludnd in considerare faptul ca acesta este situat pe traseul a doua
Coridoare Europene de Transport; se urmareste instalarea noi echipamente, care sa duca
la cresterea capacitatii terminalului multimodal®;

in Polonia, se observa faptul ca nu au existat proiecte privind navigatia interioard finantate
prin intermediul programului CEF Transport. In schimb, navigatia maritimd a accesat o
finantare importanta, in principal ca urmare a numeroaselor proiecte ce vizeaza dezvoltarea
Portului Gdansk, unul dintre cele mai importante porturi din zona Marii Baltice.

Alte proiecte importante au avut in vedere:

e imbunatatirea accesului feroviar pentru Portul Gdynia, prin modernizarea liniei si a
statiei, precum si construirea unui centru de control*};

e construirea unei parcari pentru camioane, cu scopul reducerii blocajelor aparute in
terminalul pentru feribot din Swinoujscie®%;

e studii privind crearea unui sistem inteligent de management al traficului rutier in Portul
Gdynia; acest sistem contribuie la o gestionare eficienta a locurilor de parcare,
imbun3tatirea confortului si securitatii orasului®®;

Pentru o evidentiere mai mare a impactului finantarii europene asupra porturilor, a fost
selectat cate un port din fiecare tara analizata anterior. Aceste porturi au accesat finantari
importante, atat prin intermediul Programului CEF Transport, cat si prin alte programe,
reusind sa isi modernizeze infrastructura si sa Tsi creasca gradul de competitivitate.

3.1. Portul Zeebruge
Este localizat in apropiere de Brugge, si este unul dintre cele mai mari porturi de containere
din Europa, dar si un important terminal pentru feriboturi din Marea Nordului. Portul este

implicat in numeroase proiecte, atat in mod independent, cat si in colaborare cu alte porturi.

Proiectele implementate urmaresc diferite obiective: Tmbunatatirea conexiunii cu
hinterlandul, reducerea poluarii, construirea de noi dotari logistice (Tabelul 1).

¥ Innovation and Networks Executive Agency - European Commission 2014 ¢
' Vandenbroeck 2006
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Tabelul 1. Proiecte co-finantate prin Programul CEF Transport in Portul Zeebruge (2014-2020)**

Denumire proiect Co-finantare Anincepere Status

obtinuta prin proiect
Programul CEF
Transport (€)

Improving of the multimodal 1,598,000 2015 Finalizat
logistic platform of the port of
Zeebrugge in order to
accommodate long freight trains

Go4Synergy in LNG 2,629,500 2016 Finalizat
Secure Parking Opportunities for 4,188,172 2018 in derulare
Trucks (SPOT) in Flanders
Bio2Bunker: BLNG as the solution 11,000,000 2019 in derulare
for decarbonising the maritime
industry

Portul Zeebruge este situat pe traseul Coridorului european Rin-Alpi. Avand in vedere acest
lucru, s-au pus bazele unui proiect, in colaborare cu Portul Gothenburg, situat pe traseul
Coridorului european Scandinavia - Marea Mediterana, cu scopul realizarii unor studii privind
posibilitatea credrii unei autostrazi maritime. Aceasta ar urma sa faca legatura intre o
instalatie de transbordare GNL-container, localizata in Zeebrugge, si o instalatie de
aprovizionare a navelor din Gothenburg. Prin acest proiect, se are in vedere stabilirea
gradului de fezabilitate comerciala si cererea partilor interesate de acest proiect, prin analiza
volumului de trafic estimat®.

Un alt proiect a urmarit realizarea unor lucrari privind imbunatatirea platformei logistice
multimodale a Portului Zeebruge, cu scopul de a permite sosirea si stationarea trenurilor de
marfi cu numar mare de vagoane®®. Aceste lucrari contribuie la o gestionare mai eficient3 a
traficului feroviar, portul avand un rol esential in transportul marfurilor catre Marea
Nordului si Marea Mediterana.

Proiectele accesate de catre Portul Zeebrugge prin Programul CEF Transport au determinat

imbunatatirea accesibilitatii portului, dar si cresterea volumului de marfa vrac lichid, cu 7,9%
intre 2015 si 2018%’.

3.2. Portul Rouen

Este localizat pe malul fluviului Sena, Tn nord-vestul Frantei, la aproximativ 100 km de Paris.
Rouen este considerat a fi cel mai important port din vestul Europei in ceea ce priveste

** Tabel realizat de autor, pe baza datelor disponibile:
https://ec.europa.eu/inea/sites/default/files/cefpub/eu_investment_in_transport_in_belgium.pdf
> Innovation and Networks Executive Agency - European Commission 2016

%% Innovation and Networks Executive Agency - European Commission 2015 b

27 European See Port Organisation f.a.
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exportul de cereale®®. De asemenea, portul are un rol vital in alimentarea cu bunuri a regiunii
Paris.

O parte dintre proiectele in care este implicat Portul Rouen sunt realizate in colaborare cu
Porturile Le Havre si Paris (Tabelul 2). Aceste 3 porturi au format un grup de interes, cu
scopul dezvoltarii unei retele de porturi de-a lungul fluviului Sena, motiv pentru care
desfasoara numeroase proiecte in colaborare.

Tabelul 2. Proiecte co-finantate prin Programul CEF Transport in Portul Roeun (2014-2020)

Denumire proiect Co-finantare | Anincepere Status
obtinuta prin proiect
Programul
CEF Transport
(€)
Improvement of vessel access to the 30,420,000 2014 Finalizat
Port of Rouen
S/F SamuelLNG for a Blue Atlantic Arch 9,862,060 2015 Finalizat
Studies to establish two ports on the 1,704,500 2015 in derulare

Seine downstream from Paris-Port
Seine Métropole Ouest and I'Eco-port
des 2 Rives de Seine

iTerminals 4.0 3,700,250 2018 in derulare
Electrification of the Seine Axis: 1,848,000 2019 in derulare
onshore power and water supply for
fluvial units

Unul dintre cele mai importante proiecte desfasurate in Portul Rouen a vizat imbunatatirea
accesului prin eliminarea blocajelor tehnice, care impiedicau accesul maritim al portului®®.
Au fost realizate lucrari de dragare a canalului navigabil, actiune care a dus la o crestere a
gradului de siguranta in operatiunile portuare.

Un proiect ce a vizat reducerea poluarii este cel referitor la electrificarea Senei. Proiectul s-a
desfasurat in colaborare cu Porturile Le Havre si Paris. Proiectul urmareste reducerea
emisiilor de dioxid de carbon, precum si a poluarii fonice, prin instalarea a 78 de terminale
de electricitate si ap3 cu un sistem interoperabil®®.

Proiectele implementate in Portul Rouen au vizat reducerea poluadrii, digitalizarea
operatiunilor portuare, utilizarea tehnologiei pentru cresterea volumului de marfuri
manevrat si imbunatatirea accesului catre port.

8 Rouen Normandy Invest 2019

% Tabel realizat de autor, pe baza datelor disponibile:
https://ec.europa.eu/inea/sites/default/files/cefpub/eu_investment_in_transport_in_france.pdf
3" Innovation and Networks Executive Agency - European Commission 2014 d

3! Innovation and Networks Executive Agency - European Commission 2019
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3.3. Portul Gdansk

Este localizat in nordul Poloniei, fiind unul dintre cele mai mari porturi de pe coasta Marii
Baltice. Tn ultimii ani, aici au fost implementate numeroase proiecte, ca parte dintr-un plan
mult mai amplu de investitii, ce este asteptat sa se incheie Tn anul 2021.

Realizarea unei legaturi feroviare a portului cu hinterlandul a reprezentat una dintre
prioritatile autoritatilor. Proiectul a primit o finantare substantiald, si a urmarit
imbun3tatirea accesului si cresterea capacitatii de incdrcare cu marfd a portului®’. Tn plus,
proiectul contribuie si la cresterea gradului de siguranta si imbunatatirea serviciilor portuare.

Un alt proiect urmareste modernizarea infrastructurii portuare si cresterea gradului de
adaptabilitate la schimbarile privind marirea dimensiunii containerelor. Prin cresterea
adancimii canalului navigabil, se urmareste si cresterea gradului de siguranta si a eficientei in
manevrarea marfurilor®.

Cele mai importante proiecte finantate prin Programul CEF Transport au vizat construirea si
modernizarea infrastructurii necesare imbunatatirii conectivitatii portului (Tabelul 3).

Tabelul 3. Proiecte co-finantate prin Programul CEF Transport in Portul Gdansk (2014-2020)>*

Denumire proiect Co-finantare obtinuta An Status
prin Programul CEF incepere
Transport (€) proiect
e-Freight implementation Action (e- 1,591,487 2014 Finalizat
Impact)
Improving rail access to the port of Gdansk 108,543,271 2015 n
derulare
Extension and modernisation of the road 24,450,726 2015 n
and railway network in the Gdansk outer derulare
port
Modernisation of the fairway, expansion 93,735,340 2015 n
of the quays and improvement of derulare
navigation in the Internal Port in Gdansk
Design and environmental documentation 371,175 2015 Finalizat
for the expansion and modernisation of
Core Network node in the Port of Gdansk
The small-scale LNG Reloading Terminal in 1,048,450 2016 n
Gdansk and bunkering services derulare
Expansion and modernisation of road and 3,871,782 2018 n
rail access to the port of Gdansk derulare

n ultimii ani, in cadrul portului au avut loc ample lucrdri de infrastructurd, fapt ce a condus
la o imbunatatire a accesului la teritoriul din interiorul continentului, tari precum Cehia,

32 Innovation and Networks Executive Agency - European Commission 2015 ¢

33 Innovation and Networks Executive Agency - European Commission 2015 d

** Tabel realizat de autor, pe baza datelor disponibile:
https://ec.europa.eu/inea/sites/default/files/cefpub/eu_investment_in_transport_in_poland.pdf
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Slovacia, Ungaria, Ucraina. De asemenea, investitiile realizate au condus la o crestere a
traficului de containere cu 66,7%, intre 2015 si 2018%.

4. Concluzii

Finantarea europeana reprezintd o oportunitate deosebitd pentru Tmbunatatirea
functionalitatii unui port. Analizand situatia proiectelor finantate european, s-a putut
observa interesul acordat de tarile membre pentru porturile situate pe traseul unor
coridoare europene de transport. De asemenea, si procentul de co-finantare al proiectelor
variaza, in functie de fiecare stat.

in timp ce unele porturi au accestat finantdri, in principal, pentru mbunatitirea
infrastructurii, alte porturi au urmarit digitalizarea unor servicii portuare sau reducerea
impactului activitdtilor portuare asupra mediului. Tn cazul Belgiei, proiectele urmdresc
crearea unor legdturi cu alte porturi, care sa faciliteze schimburile comerciale. Tn acest mod,
se urmdareste consolidarea rolului pe care il are portul Zeebrugge in zona Méarii Nordului. Tn
Franta, se observa un interes crescut pentru realizarea unor retele de transport, care sa
integreze mai multe porturi. Astfel, Portul Rouen a fost inclus intr-o retea, alaturi de
Porturile Le Havre si Paris, cu scopul imbunatatirii nevoii de aprovizionare in regiunea Paris.

in cadrul acestei analize, s-a evidentiat Portul Gdansk, care a accesat finantiri importante.
Acestea au contribuit la cresterea competitivitatii acestui port, motiv pentru care volumul de
marfuri este intr-o continua crestere, Gdansk consolidandu-si rolul de cel mai important port
la Marea Baltica.

Programul CEF Transport reprezintda doar una dintre sursele de finantare europeana.
Uniunea Europeand pune la dispozitie si alte categorii de fonduri, care pot contribui
lafinantarea proiectelor ce vizeaza dezvoltarea porturilor. Dupa cum a fost evidentiat
anterior, porturile au accesat finantarea europeana pentru proiecte diverse. Indiferent de
scopul urmarit, proiectele implementate au contribuit la o crestere a rolului pe care il au
aceste porturi la nivel national sau chiar european.
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